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LS

PRESIDENCE DE LA REPUBLIQUE REPUBLIQUE DU MALI
Un Peuple- Un But — Une Foi
Lornegs_ U4 1 /DU 22 JUIL 2005
PORTANT PRINCIPES DE CLASSEMENT D];S ROUTES.
4
L’Assemblée Nationale a délibéré et adopté en sa séance du 1° juillet 2005 :
Le Président dela Républiqhe promulgue la loi dont la tenenr suit :
Article 17 : Les routes de la République du Mali relévent de I'une des catégories ci-apras :
- .. Routes d’intérét national (RN) ;
-~ Routes d’intérét régional RR);
- Routes d’intérét local (RL);
‘ - Routes d’intérét communal  (RC).

- Article 2 : Le classement des routes dans I'une des catégories visées a I’article 1% a pour effet
d*fiicorporer dans le domaine public artificiel le sol compris dans les emprises de ces routes.

Article 3 : Constituent des routes d’intérét national :

- les liaisons routiéres d'utilité publique pour I’ensemble de 1a nation ;

- les liaisons routidres entre deux chefs lieux de région ou entre un chef licu de
région et le District de Bamako ;

- les liaisons routidres constituant un trongon routier transafricain ;

- les liaisons routi¢res inter-Etats ; : : .

- les liaisons routiéres d’importance économique majeure entre deux ou plusieurs
Tégions. -

La constructiof et ’entretien des routes définies au présent article sont assurés par I’Etat.

Article 4 : Constituent des routes d’intérét régional :

- les liaisons routidres d’utilité régioﬁale intéressant plusieurs cercles ;
- les liaisons routidres entre deux chefs-lieux de cercle.

La construction et I’entretien des routes définies au présent article sont assurés par la




Article 5 : Constituent des routes d’intérét local :

- les liaisons routiéres d’utilité subrégionale intéressant plusieurs communes ;
= les liaisons routiéres entre deux chefs-lieux de commune.

La construction et I’entretien des routes définies au présent article sont assurés par le
cercle.

e

Article 6 : Constituent des routes d’intérét communal -

A

- les liaisons routiéres d’utilité communale intéressant une seule commune ;o
- les liaisons routi¢res entre Ie chef-lieu de la commune et les villages ou entre les
villages d’une méme commune.

La construction et I'entretien des routes définies au présent article sont assurés par la
commune.

Article 7 : Un décret pris en Conseil des Ministres fixe les emprises et les caractéristiques
techniques minimales auxquelles doivent répondre les différentes catégories de routes.

Article 8 : Le classement et le déclassement des routes sont réalisés par décret pris en Conseil des

Le décret de classement comporte 1'indication de I'itinéraire et de la longueur de la voie
concernée. : '

~ Article 9 : La présente loi abroge toutes dispositions antérieures contraires, notamment
I’Ordonnance N° 13/CMLN du 8 avril 1971 portant classement des routes.

B.amako,Ale 22 JUIL 2005

- Le Président de la République,

i

Amiadon Toumani TOURE.
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DECRET N°05-_~_ % 31

/prvpu 3 0 SEP. 2005

"SPORTANT CLASSEMENT DES ROUTES ET FIXANT L’ITINERAIRE
ET LE KILOMETRAGE DES-ROUTES CLASSEES. |

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Yu la Constltutlon : ~ £
Vu la Loi N°93-008 du 11 février 1993 détem:unant les conditions de la libre

administration des collectivités territoriales, modifiée par 1a Loi N°96-Q56 du 16
octobre 1996 ;

Vu  Ia Loi N°95- 034 du 12 avril 1995 porta.nt Code des Collecuwt&s Tersitoriales,
modifiée par la Loi N°98—066 dulsj jllJD 1998 et la Loi N°98-066 du 30 décembre
1998 ;

"Vu  Ia Loi N° 96-50 du 16 octobre 1996 portant principes de consutuuon et de

gestion du domaine des Collectivités Territoriales ;

Vu la Loi N°96-059 du 04 novembre 1996 portant création de conununes ;

Vu  laloi N°05-041 du 22 juillet 2005 portant principes de classement des routes ;

Vu T Ordonnance N°00-027/P-RM du 22 mars 2000 portant Code Domanial et

Foncier, modifiée et ratifiée par la Loi N®02-008 du 12 février 2002 ;
Vu. le Décret N°04-140/P-RM du 29 avril 2004 portant nomination du Premier Ministre ;
Vu  le Décret N°04-141/P-RM du 02 mai 2004 modifié, portant nomination des membres

-du Gouvernement ; - .
Vu le Décret N°04-146/P-RM du 13 mai 2004 fixant les intérims des membres du

Gouvemement ;

\
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' \ sr 'I‘UANT EN CONSELL DES MINISTRES, R

R \J . DECRETE: T
{es de la_Réﬁubliquc du Mali sont classées conformément aux tableaux
joints ¢n annexcs L, II, 111 ct TV au présant décmt

Article 2 ; L itin¢raire ﬁt le hlométragc do chacune des rogites classées sont fixés suwant loo-
tableaux visés & I'article précédent.




es Transports, le Ministre de Domaines de
» Administration Territoriale et

Economie et des Finances sont chargés chacun en
et publié au Journal

Artidde3 : Le Ministre de I’ Equipement et d
I’Etat, des Affaires Foncires et de 1"Habitat, le Ministre de ]

des Collectivités Locales et le Ministre de I
ce qui le concerne de I’exécution du présent décret qui sera enregistré

officiel.

Bamaléo, le3 0 SEP 2005

Le Président de 1a République,

Amadod Z?oumani TOURE

Le Ministre de PEquipement
¢t des Transports,

oulaye KOITA

' Le Ministre de PHabitat
et de ’Urbanisme,
Ministre des Domaines de PEtat

et des Affaires Foncidres par intérim,

N

Modibo SYLLA
Le Ministre de PAdministration -
Territoriale et des Collectivités Locales,
i B ) ) Kafougouna KONE -
Le Ministre de ’Economie -

et des Finances,

ou-Bakar TRAORE
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ARRETEN®0S-_______ MET-sGpU 3 § DEC 2005

FIXANT LA COMPOSITION DU CONSEIL MALIEN DES TRANSPORTEURS
ROUTIERS ET LES MODALITES D’ORGANISATION DE L’ELECTION DE SES
'MEMBRES.

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS ;

Vu la Constitution,

Vu la Loi n° 04- 040 du 13 aoiit 2004

portant création du Conseil Malien des
Transporteurs Routiers ;

Vu le Décret n° 04- 359/P- RM du 08 septembre 2004 fixant I’organisation et les
modalités de fonctionnement du Conseil Malien des Transporteurs Routiers ;

Vu le Décret n° 04- 141/p-

RM du 02 mai 2004 modifi¢ portant nomination des membres -
du Gouvernement ;

ARRETE:

TITRE ! : DE LA COMPOSITION DU CONSEIL MALIEN DES TRANSPORTEURS
ROUTIERS

Article 1% : Le Conseil Malien des Transporteurs Routiers est composé de 188 membres
titulaires et 188 membres suppléants repartis comme suit -

Section transport urbain: 16 titulaires et 16 suppléants

L.
2. Section transport inter-urbain: 73 titulaires et 73 suppléants
3. Section transport international: 99 titulaires et 99 suppléants

Article 2: Le nombre de membres titulaires et de membres suppléants pour le District de
Bamako et pour chaque délégation régionale est fixé ainsi qu’il suit :

District Bamako : 68 titulaires ¢t 68 suppléants :

1. Section transport urhain : 8 titulaires et 8 suppléants ;
2. Seclion transport inter-urbain : 15 titulaires et 15 suppléants ;
3. Section transport international : 45 titulaires et 45 suppléants ;

b



Délégation Régionale de Kaves : 10 titulaires et 10 suppléants :

4. Section transport urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

5. Section transport inter-urbain : 7 titulaires et 7 suppléants;
6. Section transport international : 2 titulaires et 2 suppléants;

Cercle de Kaves : 4 titulaires et 4 suppléants : = -+ =222

7. Section transport urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

8. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et | suppléant;
9. Section transport international : 2 titulaires et 2 suppléants;

Cercle de Kita : 1 titulaire et 1 suppléant :

10. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Nioro : 1 titulaire et 1 suppléant :

11. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;

Cercle de Yélimané: 1 titulaire et 1 suppléant:

Cercle de Kéniéba : 1 titulaire et 1 suppléant :

13. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;

Cercle de Diema: 1 titulaire et 1 suppléant:

14. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppiéant ;

Cercle de Bafoulabé: 1 titulaire et 1 suppléant:

15. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;

Délégation Régionale de Koulikoro : 14 titulaires et 14 suppléants :

16. Section transport urbain : I titulaire et 1 suppléant;

17. Section transport inter-urbain : 10 titulaires et 10 suppléants;
18. Section transport international : 3 titulaires et 3 suppléants:

Cercle de Koulikoro : 8 titulaires et 8 suppléants :

19. Section tnsport urbain : 1 titulaire ct 1 suppléant:

20. Section transport inter-urbain : 4 titulaires et 4 suppléants;
21. Section transport international : 3 titulaires et 3 suppléants;

12. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant; I




Cercle de Banamba : 1 titulaire et 1 suppléant :

22. Section transport inter-urbain - 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Dioila: 1 titulaire et | suppléant :

Cercle de Kangaba: | titulaire et 1 suppléant :

24. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Kati: 1 titulaire et [ suppléant :

25. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;

Cercle de Kolokani: 1 titulaire et 1 suppléant :

26. Section transport inter-urbain - 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Nara : | titulaire et 1 suppléant :

27. Section transport inter-urbain : | titulaire et 1 suppléant;

28. Section transport urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;
29. Section transport inter-urbain : 9 titulaires et 9 suppléants;

30. Section transport international - 31 titulaires et 31 suppléants;

Cercle de Sikasso : 25 titulaires et 25 suppléants :

31. Section transport urbain : 1 titulajre et 1 suppléant;
32. Section transport inter-urbain : 3 titulaires et 3 suppléants;

33. Section transport international : 21 titulaires et 21 suppléants;

Cercle d.e Bougouni : 2 titulaires et 2 suppléants :

34. Section transport inter-urbain - | titulaire et 1 suppléant;
35. Section transport international - 1 titulaire et 1 suppléant;

23. Section trapsnort inter-urbain : 1 titulaire et.] suppléant:»

Délégation Régionale de Sikasso : 4] titulaires et 41 suppléants :

e Wl @I L




Cercle de Koutiala : 12 titulaires et 12 sSuppléants ;

36. Section transport inter-urbain : 2 titulaires et 2 suppléants;
37. Section transport international : 10 titulaires et 10 suppléants;

Cercle de Yanfolila : | titulaire et 1 suppléant :

38. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Kolondi¢ba : 1 titulaire et 1 suppléant :

39. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Yorosso : 1 titulaire et | suppléant :

40. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Kadiolo : | titulaires et { suppléant :

41. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Délégation Régionale de Ségou : 24 titulaires et 24 suppléants :
42. Section transport urbain - 1 titulaire et 1 suppléant ;

43. Section transport inter-urbain : 9 titulaires et 9 suppléants;

44. Section transport international : 14 titulaires et 14 suppléants;

Cercle de Ségou : 13 titulaires et 13 suppléants :

45. Secuion transport urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;
46. Section transport inter-urbain : 2 titulaires et 2 suppléants;

47. Section transport international : 10 titulaires et 10 suppléants;

Cercle de Bla : 1 titulaire et | suppléant ;

48. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de San : 6 titulaires et 6 suppléants :

49. Section transport inter-urbain - 2 titulaires et 2 suppléants ;

50. Section transport international : 4 titulaires et 4 suppléants;

Cercle de Taominian : 1 titnlaire e 1 suppléant :

31. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

o
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Cercle de Macina : 1 titulaire et 1 suppléant ;

52. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et ] suppléant;

Cercle de Niono : 1 titulaire et 1 suppléant ;

53. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Baroudli : | titulaire et 1 suppléant :
=trcle de Barouéli

54. Section transport Inter-urbain : 1 titulaire et | suppléant;

Délépation Régionale de Mopti - 1] titulaires et 11 suppléants :

55. Section transport urbain - I titulaire et 1 suppléant ;
56. Section transport inter-urbain : 9 titulaires et 9 suppléants;

57. Section transport International : 1 titulaire et I suppléant;

Cercle de Mopti : 4 titulaires et 4 suppléants :

58. Section transport urbain : 1 titulaire et | suppléant;
59. Section transport inter-urbain : 2 titulaires et 2 suppléants;

60. Section transport international : [ titulaire et | suppléant;

Cercle de Djenné : 1 titulaire et 1 suppléant :

61. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et ] suppléant;

Cercle de Bandiagara : | titulaire et | suppléant :

62. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et | suppléant;

Cercle de Bankass : | titulaire et 1 suppléant
~==1cle de Dankass

63. Section transport inter-urbain : | titulaiie et 1 suppléant;

Cercle de Koro : 1 titulaire et 1 suppléant ;

64. Section transport inter-urbain : | titulaire et | suppléant;

Cercle de Douentza - | titulaire et 1 suppléant ;

65. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et ] suppléant;

Cercle de Youwarou: | titulaire et 1 suppléant :

06. Section transport inter-urbain : | titulaire ct | suppléunt;
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Cercle de Ténenkou: 1 titulaire et 1 suppléant :

67. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Délégation Répgionale de Tombouctou : 7 titulaires et 7 suppléants :

68. Section transport urbain : 1 titulaire et I suppléants;
69. Section transport inter-urbain : 5 titulaires et 5 suppléants;

70. Section transport international : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Tombouctou : 3 titulaires et 3 suppiéants :

71. Section transport urbain : I titulaire et 1 suppléant;
72. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

73. Section transport international : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Diré : 1 titulaire et 1 suppléant :

74. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Goundam: 1 titulaire et 1 suppléant :

75. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Niafunké : 1 titulaire et 1 suppléant :

76. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Gourma-Rharous: 1 titulaire et 1 suppléant :

77. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Délégation Régionale de Gao : 7 titulaires et 7 suppléants :

78. Section transport urbain : 1 titulaire et 1 suppléant ;
79. Section transport inter-urbain : 5 titulaires et 5 suppléants;

80. Section transport international : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle de Gao : 4 titulaires et 4 suppléants :

81. Section transport urbain : 1 titulaire et | suppléant;
82. Section transport inter-urbain : 2 titulaires et 2 suppléants ;
83. Section transport international : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cercle d’Ansongo : 1 titulaire et | suppléant :

R4. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléany;
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Cercle de Bourem : | titulaire et 1 suppléant -

85. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et |1 suppléant;

Cercle de Ménaka : 1 titulaire et 1 suppléant :

86. Section transport inter-urbain - 1 titulaire et 1 suppléant;

-~ : enlitlo IR PR RIS 7T A AMEETOC NS by, WIT S SR S

Délégation Régionale de Kidal : 6 titulaires et 6 suppléants :

87. Section transport urbain : | titulaire et 1 suppléant;

88. Section transport inter-urbain : 4 titulaires et 4 suppléants;
89. Section transport International : 1 titulaire et ] suppléant;

Cercle de Kidal : 3 titulaires et 3 suppléants :

90. Section transport urbain : | titulaire et 1 suppléant;
91. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et | suppléant;
92. Section transport international : 1 titulaire et ] suppléant;

Cercle de Tin-Essako : 1 titulaire et 1 suppléant :

93. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et 1 suppléant;

Cerele de Abéibara: Ititulaire et 1 suppléant :

94. Section transport inter-urbain : | titulaire et | suppléant;

Cercle de Tessalit : 1 titulaire et I suppléant :

95. Section transport inter-urbain : 1 titulaire et ] suppléant;

TITRE 11 : DES ELECTIONS AU CONSEIL MALIEN DES TRANSPORTEURS
ROUTIERS DU MALI

Article 4 : Les membres titulaires et suppléants sont élus conformément aux dispositions de
Particle 7 du décret N°04-359/P-RM du 08 septembre 2004 fixant I’organisation et les modalités
de fonctionnement du Conseil Malien des Transporteurs Routiers du Malj par un collége

€lectoral distinct pour chacune des trois Sections : Scction transport urbain, Section transport
inter-urbain, Section transport internationatl.

Article 5: Les personnes physiques étrangéres et Jes représentants des personnes morales 3§
participation étrangére majoritaire ne sont cligibles que s la révidence ou Je siege desdites
personnes se trouve au Mali depuis cing (5) ans au moins.

1




Article 6 : Dés I’ouverture des listes électorales, les personnes désirant prendre part au scrutinl
doivent requérir leur inscription sur lesdites listes. Nul ne peut étre électeur dans plus d’une
section a la fois. Les personnes menant des activités dans deux ou plusieurs branches relevant de
sections différentes doivent préciser par écrit la section dans laquelle elles désirent étre électeurs. l

8

Article 7 : Les listes électorales comportent les indications suivantes : Nom, Prénoms, Age, Lieu
de naissance, Nationalité, Résidence, Profession, N® d’identification de la Carte Professionnelle I
de Transporteur Routier, Section pour laquelle I’électeur est inscrit, cartes de transport en cours

de validité. I
Article 8 : La Commission regoit également les listes de candidatures qui doivent étre présentées
sur les listes comportant chacune un nombre de candidats qui ne saurait &tre supérieur au nombre
de siéges a pourvoir.

Une liste de candidats, pour étre recevable, doit recuetllir la signature d’au moins dix électeurs

autres que les candidats figurant sur ladite liste. Une méme personne ne peut donner sa caution a
deux ou plusieurs listes totalisant un nombre de candidats supérieur a celui des siéges a pourvoir.

Article 9 : Chaque liste de candidature est affectée d’une lettre alphabétique suivant I’ordre
d’enregistrement et doit étre accompagnée de la déclaration de candidature de chacun des

candidats.

Cette déclaration comporte les mémes indications que celles prévues a I’article 8 ci-dessus et
précise le numero sous lequel le candidat est inscrit sur la liste électorale.

Article 10 : Dans les 15 jours qui suivent la publication des listes, les candidats peuvent adresser
des réclamations par écrit au Président de la Commission.

Article 11 : Lorsqu’une réclamation est rejetée, la décision de la Commission est notifiée au
requérant avant les élections.

Si a la suite de la radiation du nom d’un candidat, une liste de candidature comporte un nombre

de candidats inférieur a celui de la moitié des siéges a pourvoir, il sera demand¢ aux personnes
csap

qui avaient cautionné le candidat radié de proposer immédiatement une autre personne.

Article 12 : Dans chaque chef-lieu de cercle et dans le district de Bamako siége un bureau de
vote présidé par un agent de I’administration désigné par le Préfet ou le Gouverneur pour le
district de Bamzako assisté du plus jeune et du plus dgé des électeurs.

Article 13 : Le scrutin est ouvert a 8 heures et clos le méme jour a 18 heures.
Le vote est secret et chaque votant doit émarger la liste électorale.
Il y aura une urne par section dans chaque bureau de vote.

Article 14 : Les électeurs de chaque section choisissent une des listes de candidats qui leur sont

présentées. . .
Lorsqu’une liste comporte moins de candidats que de siéges 4 pourvoir dans la section, les

Glecteurs choisissent une deuxiéme lste intégralement ou en partie, jusgu’a concurrence du

nombre de siépes 4 pourvoir.



Article 15 = Les électeurs inscrits qui ne sont pas domiciliés au chef lieu de région ou qui son

absents le jour du scrutin peuvent envoyer leur bulletin au président du bureau de vote.

Dans ce cas le bulletin de vote doit &tre placé sous double enveloppe intérieure, cachetée de

PPautorité administrative ne portant aucun signe ni indication susceptible de faire connaitre

Pélecteur et P'enveloppe extérieure cachetée, portant I’adresse du président du bureau de vote, le
- RO 843 signature de, Uélectewr, Lindication.de-la sectionlaquelle il appastient. ... e+, oy .

Le président du bureau de vote, aprés avoir ouvert I’enveloppe extérieure émarge la liste
électorale pour le compte du votant et met Penveloppe intérieure dans 'umne.

Article 16 : Les votes par correspondance peuvent étre regus par le président du bureau de vote
jusqu’a la c18ture du scrutin,

De ce fait, le Gouverneur peut autoriser I’ouverture du scrutin dans les localités éloignées du
siége du bureau de vote 48 heures avant la date et I’heure fixée i I’article 14 ci-dessus.

Des bureaux de vote peuvent étre ouverts dans les chefs lieux de cercle ou le nombre des
€lecteurs inscrits le justifie.

Article 17 : Dés la cléture du scrutin, le bureau procéde au dépouillement des bulletins de vote
apres s’étre assuré de la concordance entre le nombre des électeurs ayant €émargé sur les listes
€lectorales et celui des bulleting trouvés dans les urnes.

Le résultat du dépouillement est proclamé par le président et consigné dans les proces-verbaux
qui relatent les opérations électorales et qui est signé du président et des assesseurs.

Le procés verbal mentionne Ia date du scrutin, le nombre des électeurs inscrits, celui des votants
d’aprés PPémargement de la liste, le nombre de bulletins trouvés dans les urnes, Ie nombre de
voix obtenues par liste de candidats. '

Article 18 : Dans chaque section, les siéges sont attribués d’abord aux membres titulaires
ensuite aux membres suppléants, dans 'ordre décroissant du nombre de voix recueillies par
chacun.

‘Article 19:  Les bureaux de vote statuent, séance tenante sur tous les incidents qui peuvent

survenir au cours du scrutin a 1’occasion des opérations de vote mais n’ont pas 4 connaitre des
contestatior.s portant sur 1’éligibilité des candidats ou sur la capacité des acteurs.

Article 20 : Aussitét aprés Ia proclamation du résultat du scrutin, le président du bureau de vote
transmet le procés verbal des opérations accompagné s’il y a lieu des bulletins contestés au
Préfet ou au Gouverneur pour le District de Bamako qui I’adresse au Ministre de tutelle.
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TITRE HI : DES DISPOSITIONS TRANSITOIRES

“Article 21 : Les trois (3) fédérations de transporteurs routiers désigneront un Président char
de conduire les premiéres élections du Conseil Malien des Transporteurs Routiers.

Article 22 : Le présent Arrété sera enregistré et publié au Journal Officiel. /. l

Ampliations :

Original...... ...,
P-RM-AN-HCCT-CC-CS-CESC-SGG...7
Primature + Tous ministéres.......... ..... 28
Tous Gouvernorats............c... cooeeeenn.. 9
Toutes Direct. MET.......................... 7
Archives..... . ......oooiiiiiin e 1
Journal Officiel.............................. 1
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ans le cadrc du programme de 1enouvellement du parc automobdc de transport
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la Constitution ;
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Article 2 : Les categones de vehlcules concemes sont:
Ensembles routiers (tracteurs routiérs +isemi- remorques)

Bus de 40 a 70 places ;
Minicars de 25 2 30 places

i,

Article 3 : Les vehxru es Importés dans le cadre du programme v1se 4 I altlcle Ier ci- .dessus
sont exonérés des droits et taxes ci-aprés : '

le Droit de Douane (DD) ; - v
Ia Faxe sur la valeur Ajoutec (TVA)‘ b

De méme; les importateurs sont asswetn : 
I'importation desdits véhicules. '

Chapurc I : Impéts, Droits et Taxes intérieurs

an,

€8s personnes, phy31ques qui. acqulerent des véhicules™ e

“dans le cadre du programme visé a r article 1% ci-dessus bénéficient pendant une per1od\, de -
ans & compter de la. datc_‘d 1mpo: tatlon dudit:véhicule, de lexonerauon dc Ia ’la\e

exigible sur les préts contractes pour [e {inancement du programme. e g -

004 p01 tant nommanon des membxes du

.....

et douanler apphcable aux véhicules neufs

"“iﬂll e Dl

2>

Ensembles routiers. de 40.000 & 55.000 litres (tracteurs routiers + c1temes)
Camionsde transpo:t dg nmchandlses da plus de 10.Tonnes ; . i+ oiiie ot 1o
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Les autres impéts; droits et tuxes non expressément cités au présent article sont dus
dans les conditions de droit commun.

Chapitre IV : Des conditions d’octroi des avantages

Ariticle 5 @ Pour bénéficier des avantages prévus par le présent arrété, le requérant doit :

éire de nationalité maliennc pour les personnes physiques ;
¢tre une société de droit malien pour les personnes morales :
avolr un numéro d'identification fiscale ;

- £

En outre, {e requérant doit produire :

L

Article 6 ;

Pour les personnes physiques : .

ure photocopie légalisée de la carte d’identité malienne ;

une attestation de situation fiscale ;

un certificat de nationalité malienne ;

une carte professionnelle de transporteur routier ; .

unc attestation délivrée par 'Institut.National -de Prévoyance Sociale (INPS)
cerlifiant que le demandeur est 4 jour de ses cotisations aupres de cet organisme.

Four les personnes morales :

une copie des Statuts de la Société ;

un relevé des états financiers des trois derniéres années ;

une attestation de situation iiscale ;

une attestation délivrée par ’Institut National de Prévoyance Sociale {(INPS)
ccr{iﬁafijt que le demandeur est & jour de ses cotisations aupres de cet organisme.

L nombre de véhicules autorisé par bénéficiaire n’est pas limité.

Chapitre V : De la Commission interministérielle d’agrément

Article 7: Les demandes d’agrément aux avantages fiscaux et douvaniers prévus par le présent

arrété sont soumises & une commission interministérielle comprenant ;

- lereprésentant du Ministre chargé des Finances, : ' Président ;
= lereprésentant du Ministre chargé des Transports Membre ;
- le Directeur National des Transports ) Membre ;
- le Directeur Général des Douanes . S ‘Membre :
~ e Directeur Général des Impéts ' - Membre ;-
- le Directeur National du Commerce et de Ia Concurrence ‘ Membre ;
- lereprésentant de la Fédération Nationale des Transporteurs
Routiers du Mali Membre
- lereprésentant'de Ia Fédération Nationale des Groupements -
Professionnels de Transporteurs Routiers du Mali - Membre
- lereprésentant du Conseil malien des Chargeurs : Membre

Le Secrérariat de la Commission est assurd par la Direction Nationale des Transports.

Article 8 : Les demandes d’agrément aux avantages fiscaux et douaniers prévus par le présent
arrété sont adressées au Président de I Commission Interministérielle. Qutre les picees
prévues & Darticle 5 ci-dessus, ces demandes doiVeit comporter une facture proforma du
fournisseur indiguant les specitications techniques des véhicules a acquérir. '
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Article Y ; I.agrément est notifié aux
recu avis favorable de la Commission visge & Particle 7 ci-des

Chagitre Vi : Deg dispositions diverses

Article 10 : Un contrje de conformig aux catégories prévues 3 Particle 2 ci-dessus, desting ;
déterminer que les véhicules IMportés répondent aux normes exigées pour I’octro; des
avaniages prévys au présent arréte, sera effeciué par la Direction Nationale des Transports
avant I mise i Ja consommation desdis véhicules,

-t

Article 1] : [ o agents de la Direction Générale des Douanes, ceux da la Direction Générale
des Impdts, ceux de la Direction' Nationa/e du Commerce et de la Concurrenc

€ amst que cepy
de Ia Direction Nationale des ‘Transports ont, a tout moment, accés aux bureaux des

bénéficiaires en vue d’y effectuer les con tréles relevant de feurs compétences.
Hs peuvent exiger notamment la communication de toyt document nécessaire a ces
contréles gu susceptible d’en faciliter Je déroulement,

Article 12 . Nonobstant Jes exXonératons viséés -gux articles 3 et 4, les bénéficiaires des
avanmagues prevus au présent arrété son! tenus de déposer les déclarations et Jes €rats fAnanciers
dans i:s conditjons lixées par Ia législation douanjére el fiscale en vigueur.

e défaut ou le retard dge dépdt de ces documents constitue une infraction fiscale oy

douan:ire et entrajne Papplication des pénalités prévues par la réglementation en vigueur,

Article 131 ¢ non respect des obligations Prévues au présent arréfe entraine annulation de
la décision d’agrément et Je rappel des i:npéts, droits et taxes exonérés.

Article 14 ¢ e dispesitions du-présent arété sont valables pour une période de douze (12)
mois i compier de sa date de signature.

Article 151 1.¢ présent arrété sera public ey communiqué partont o besoin sera.

749 nar o,
Ampliaticns . Bamako, Ie T
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ARRETE N°04- 2°%¢  IMEF-SG

Portant Création d'un Guichet Unique pour le dédouanement
des véhicules a Bamako

LE MINISTRE DE LECONOMIE ET DES FINANCES

- Vu la Constitution ;
_ Vo la Loi n°01-075 JAN-RM du 18 juilet 2001 portant Code des Douanes ;

- Vo la Loi n°94-009 JAN-RM du 22 mars 1994 portant principes fondamentaux de la création, de
f'organisation et du controle des services publics modifiée par la Loi n°02-48/AN-RM du 22

juilet 2002 ;
_ Vule I'Ordonnance n°90-058 /P-RM du 10 Octobre 1990 portant création de Iz Direction

G2nérale des Douanes;
- Vule Décref 95-056/P-RM du 15 février 1995 portant organisation et fonctionnement dela

Direction Générale des Douanes |
- Vu le Décret n°04-141/P-RM du 02 mai 2004 portant nomination des membres du

Gouvernement ;

Articleder : Il est créé & Bamako, un Bureau Spécialisé des Douanes dénommé Guichet
Unique pour le dédouanement des véhicules. '

Article 2 - Le Guichet Unique pour le dédouanement des véhicules est ouvert aux
opérations de dédouanement des véhicules destinés au District de Bamako et 2 1a

Région de Koulikoro.

A ce lite, il est chargé de :

de droif commun |

la mise 4 la consommation des veéhicules au régime __
tion totale ou partielie des

la mise & la consommation des-véhicules en exonéra
droits et taxes exigibles au cordon douanier ;

- |a réexportation des véhicules |

_ “la mise sous régimes éconormique
(AT), d'importation temporaire (iT)
la consommation en suite de ces régimes.

s douaniers en matiére d'admission temporaire

et d'entrepot des véhicules, ainsi que la mise a

AL I S
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© Aricle 3:1e Gaichet Unique pour le dédouariement des véhicules-a une compétence
nationale pour fa gestion des régimes économiques assignés aux véhicules.™ - I

Article 4 : Le Guichet Unique pour le dédouanement des véhicules est chargé de la l
recherche, de la poursuite et de la répression des infractions dans son domaine de -
compétence. l
Article 5 ° Le Guichet Unique pour le dédouanement des véhicules exerce ses
altributions en collaboration avec la Direction Nationale des Transports, fa Direction l
Nationale du Trésor e de la Comptabilité Publique, la Direction Générale des Imp0ts et
la Direction Nationale du Commerce et de la Concurrence. I
Article 6 : L organisation et le fonctionnement du Guichet Unique pour le dédouanement
- des véhicules seront définis par instruction du Directeur Général des Douanes. I
Article 7 : Le présent arrété modifie et compléte les dispositions de Farrété 97-3102 /MF-
SG du 24 décembre 1997 poriant modification de l'arrété n°95-1331/MFC-SG du 27 juin l
1995 fixant la liste des bureaux, brigades, postes de douanes et leurs domaines de
compétencss. l
Article 8_':-Le Directeur Général des Douanes, est chargé de I'application du présent
arrété qui sera enregisiré, publié et communiqué partout oil besoin sera. . l
BamakO’ je 1? DEC 233&' I
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REPUBLIQUE DU MALI

CSECRETARIAT GENERAL

MlNiST’ERE DE L’EQUIPEMENT JU EUUVERNEMENM;

 ETDESTRANSPORTS { DLTG — OK Un Peuple ~ Un But - Une Fol
SECRETARIAT GENERAL I '
ARRETE N°06-92%° | MET.SG

PORTANT DESIGNATION DES MEMBRES DU COMITE TECHNIQUE MIXTE
DE COORDINATION DU PROGRAMME D’AMENAGEMENT ROUTIER
ET DE FACILITATION DES TRANSPORTS SUR LE CORRIDOR

BAMAKO-DAKAR PAR LE SUD _
(BAMAKO-KATI-KITA-SARAYA-KEDOUGOU-TAMBACOUNDA—DAKAR)

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS,
Vu la Constitution ;

Vu lordonnance n° 98-027/P-RM du 25 aolt 1998 portant création de la Direction
Nationale de I'Assainissement et du Contréle des Pollqtions et des Nuisances, ratifiée

par la loi n® 98-058 du 17 décembre 1998 ;

Vu la loi n° 02-057 du 16 décembre 2002 portant création de la Direction Nationale des
Routes ; : :

Vu  I'Ordonnance n° 05-009/P-RM du 9 mars 2005 pdrtant création de la Direction
Nationale des Transports, Maritimes et Fluviaux, ratifiée par la loi n® 05-027 du
6 janvier 2006 ;

Vu le Décret n® 98-293/P-RM du 8 septembre 1998 fixant 'organisation et les modalités
de fonctionnement de la Direction Nationale de I'Assainissement et du Contrle des
Pollutions et des Nuisances ;

Vu le Décret n° 03-081/P-RM du 13 février 2003 fixant l'organisation et les modalités de
fonctionnement de la Direction Nationale des Routes ;:

Vu le Décret n° 05-193/P-RM du 19 avril 2005 fixant lorganisation et les modalités de
fonctionnement de la Direction Nationale des Transports Terrestres, Maritimes et
Fluviaux ;

Vu fe Décret n° 04-141/P-RM du 02 mai 2004 modifié portant nomination des membres
du Gouvernement ;

Vu  la Décision n° 0073/2006/P.Com/UEMOA du 31 janvier 2006 portant création et
altribution d'un Comité Technique Mixte dans le cadre du Programme
d'’Aménagement Routier et de Facilitation des Transports sur le Corridor Bamako -
Dakar parte Sud (Barn'ako-Kati-K'rta—Saraya—Kédougou—Kaolack—uakar) ;

ARRETE :
Atticle 1% : Les personnes dont les noms suivent sont désignées membres du Comité
Technique Mixte de coordination du Programme d’Aménagement routier et Facilitation des
Transports sur le corridor Bamako-Dakar par le Sud :

- Monsieur Issa Hassimi DIALLO, Mle 386-85X, Ingénieur des Constructions Civiles
de Classe Exceptionneile, 3*™ Echelon . Directeur National Adjoint des Routes :

I
o2 U



Monsieur Djibrii TALL, Mie 449-56N, Ingénieur des Constructions Clviles de
1%® Classe, 2°™ Echelon ; Directeur National des Transports Terrestres, Maritimes
et Fluviaux ;

Monsieur Boubacar DIAKITE, Mie 447-85X, Ingénieur des Constructions Civiles de

o Classe, 2*™ Echeion ; Directeur National Adjoint de I'Assainissement et du
Contrdle des Pollutions et des Nuisances.
Article 2 : Le présent arrété sera enregistré, publié et communiqué partout o1 besoin sera.
Bamako, le A 0 T
MINISTRE DE L’EQUIPEMENT
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Mme DIARRA .
PRIMATURE REPUBLIQUE DU MALJ
e Un Peuple -Un But- Une Foi
SECRETARIAT GENERAL el )
DU GOUVERNEMENT S
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pEcrETN06_ 0 7 0 spmermt pu 2 4 FEV. 2006

PORTANT MODIFICATION DU DECRET N°96-263/PM-RM DU 26
SEPTEMBRE 1996 PORTANT CREATION DU COMITE NATIONAL DE
SECURITE ROUTIERE.

LE PREMIER MINISTRE,

Vu 1a Constitution ;

Vu la Loi N°99-004 du 02 mars 1999 régissant la circulation routiére ; _

Vu  I’Ordonnance N°05-009/P-RM du 09 mars 2005 portant création de la Direction
Nationale des Transports Terrestre, Maritimes et Fluviaux, ratifiée par la Loj
N°05-027 du 06 juin 2005 :

Vu le Décret N°96-263/PM-RM du 26 septembre 1996 portant création du Comité
National de Sécurité Routiére ;

Vu  le Décret N°04-140/P-RM du 29 avril 2004 portant nomination du Premier ministre ;

Vu le Décret N°04-141/P-RM du 02 mai 2004 modifié, portant nomination des membres
du Gouvernement ;

Vu le Décret N°04-146/P-RM du 13 mai 2004 fixant les intérims des membres du
Gouvemnement ;

STATUANT EN CONSEIL DES MINISTRES,

DECRETE:

Article 1er : L’article 3 du Décret N°96-263/PM-RM du 26 septembre 1996 susvisé est
modifié ainsi qu’il suit : '

Article 3 (nouveau) : Le Comité National de Sécurité Routiere est composé comme suit ;
Présidént :
le Ministre chargé des Transports ou son représentant ;
Membres : -
- unreprésentant du ministére chargé de Ia Justice ;
- unreprésentant du ministére chargé de I’ Administration Territoriale ;

- vnrepréscentant du ministére chargé de 1’Education Nationale ;

22




un représentant du ministére chargé de Ia Sécurité Intérieure ;

un représcentant du ministere chargé de la Défensc ;

un représentant de la Direction Nationale des Transports Terrestres, Maritimes et

Fluviaux ;

un représentant de la Direction Nationale de la Santé ;

un représentant de la Direction Nationale des Routes ;

un représentant de la Direction Générale de la Gendarmerie Nationale ;
un représentant de la Direction Générale de la Police Nationale ;

un représentant de Ia Direction Générale des Dounanes ;

un représentant de la Direction Générale de la Protection Civile ;

un représentant de 1’ Institut Nationél de Prévoyance Sociale ;

un représentant de la Société des Télécommunications du Mali ;

un représentant de la Direction Régionale des Transports Terrestres, Maritimes et
Fluviaux du District de Bamako ;

un représentant du Syndicat des Auto-¢coles ;

un représentant du Bureau de Régulation de la Circulation et des Transports Urbains
du District de Bamako ;

un représentant de la Société Mali-Technic-System ;

un représentant du Comité des Compagnies d’ Assurances du Mal ;

un représentant des Associations des Consommateurs ;

un représentant des Concessionnaires d’ Automobiles ;

un représentant de I’Office de Radiodiffusion Télévision du Mali ;

un représentant de la Croixr Rouge du Mali ;

deux représentants des Organisations P{Qfessionneﬂes de Transporteurs ;

un représentant du Syndicat des Transports Privés.
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Article 2 : Le présent décret sera enregistré et publié au Journal officicl.

Bamako, le 2 @ F 2006

I.e Ministre de PEquipement
et des Transports,

Abdoulaye KOITA

et de la Protection Civile,

Sadio GASSAMA

Le Ministre de la Sécurité Intérienre

et de la Protection Civile,

Ministre de I’Administration Territoriale
et des Collectivités Locales par intérim,

Sadio GASSAMA

l Le Ministre de la Sécurité Intérieure
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DECISION N° 06 - .~ /MET-SG DU

FIXANT LES DATES D’OUVERTURE ET DE CLOTURE DES LISTES
ELECTORALES ET DES LISTES DE CANDIDATURES EN VUE DES ELECTIONS A
L’ASSEMBLEE CONSULAIRE DU CONSEIL, MALIEN
ROUTIERS.

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS ;

Vu Ia Constitution,

Vu  a Loi n° 04- 040 dy 13 aofit 2004 portant création du Conseil Malien des
: Transporteurs Routiers : :
Vu - le Décret n° 04- 359/P-RM d

u 08 septembre 2004 fixant Porganisation et les
modalités de fonctionnement

du Conseil Malien des Transp_orteurs Routiers ;

Vu  le Décret n° 04- 141/P- RM du 02 maij 2004 modifié ‘plortrant nomination des
meémbres du Gouvernement ; '

Vu  PAmété n° 0s. 3313/MET-S
Conseil Malien deg Transp
‘I'élection de ses membres.

G du 30 décembre 2005 fixant Ia composition du

orteurs Routiers et leg modalités d’organisation de

DES TRANSPORTEURS—— .




Article 3 : La présente décision sera enre

gistrée, publiée et communiquée partout ou
besoin sera.

Bamako,le 17 JAN. 2006

Ambpliations : ,
Orginal............................... 1
P-RM- SGG -AN- CS — CC- HCC-CESC- .7
Prima + Tous ministéres. ......... ... 28
Tous Gouvernorats............................ g
Tous Cercles 49

.......... 49 l
Mairte du District de Bamako.................. 1 '
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DECISION N°05- 8158 /MET-SG

PORTANT CREATION DU COMITE D’ORIENTATION ET
DE SUIVI DE LA MISE EN (EUVRE DU PROJET DE
DESENCLAVEMENT DE KOULIKORO

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DES
TRANSPORTS,

Vu, la Constitution :
Vu le Décrét n°04-140/P-RM du 29 avrii 2004 portant nomination du Premier
ministre ;

~ Vu le Décret n°04-141/P-RM du 02 mai 2004 portant nomination des membres du

Gouvernement, modifié par le Décret n°05-281/P-RM du 20 juin 2005;

Article 1

DECIDE :

: Il est créé, sous l'autorité du Ministre de I'Equipement et des Transports,

un organe ad’hoc dénommé Comité d'Orientation et de Suivi de la Mise en CEuvre du

Projet de

Désenclavement de Koulikoro.

Article 2: le Comité a pour mission de définir les orientations du Projet de

Désencla

A ce titre,

vement de Koulikoro et d'en assurer le suivi de la mise en ceuvre.

il est chargé de :
Orienter et proposer les correctifs nécessaires 3 la mise en ceuvre du
projet ;

Elaborer les Termes de Référence des études a reéaliser dans le cadre du
projet et des dossiers de consultation de Bureaux d'Etudes ; -

Mener les opérations de sélection des Consultants qui seront chargés des
études ;

Suivre I'état d’avancement des études X

Organiser la Table Ronde de Bailleurs de Fonds du projet ;

Mener les opérations de sélection des Entreprises et des Consultants qui
seront chargés de I'exécution des travaux et de leur supervision;

Suivre I'état d’avancement des travaux ;

Assurer la coordination des actions des différentes structures intervenant
dans le projet :

Impulser un traitement diligent des dossiers ;

Veiller au respect scrupuleux des délais de réalisatid® uprojef.
Breenpon Matinrats gz T
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Article 3 : Le Comité d'Orientation et de Suivi de la Mise en CEuvre du Projet de
Désenclavement de Koulikoro est composé comme suit ;

Président :
Mahamadou DIALLO, Conseiller Technique, Ministére de
'Equipement et des Transports.

Membres :
- Gabouné KEITA Directeur National des Routes ;

- Modibo Kane DEMBELE, Chef Division FEtudes et Plalniﬁcation,
Direction Nationale des Routes ;

~  Sidi Mohamed KONE, Division Travaux, Contréle et Technologie,
Direction Naticnale des Routes ;

- Raymond ORST, Directeur Général SOMAFREC ;
- Guy BOTILDE, Directeur Technique SOMAFREC.

Atrticle 4 : Le Comité peut faire ap'pel a toute personne ressource dans le cadre de
Fexécution deg ses activités. :

- Article § : Le secrétariat du Comité est assuré par la Direction Nationale des Routes.
H est chargé notamment de rédiger les comptes rendus de réunion et les rapports
d'avancement du projet dont copies, sont transmises au Ministre.

Article 6: Le Comité se réunit mensuellement sur convocation de son Président.
-Toutefois, il peut se réunir chaque fois gque les circonstances F'exigent sur
“convocation de son Président ou a la demande des deux tiers de ses membres.

Article 7 : Le Comité soumet au Ministre de I'Equipement et des Transports, un
rapport mensuel sur I'état d’avancement du projet.

Article 8 : La présente décision qui prend effet pour compter de sa date de signature
sera enregistrée et communiquée partout ot besoin sera.

Bamako, le € 8 OCT. 2005
TRE DE L’EQUIPEMENT

Ampliations :
Primature .......cccovevvee il 1
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DNR et ttes Dir/MET........... 10
Intéresseés .......oooovvevennl 5
Archives et Chrono .............. 2
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Art;cle 1711 'est cree un Etablisseme
dela personnalité morale

I'Aviation Civile, en abrégé ANAC.

2+ Morie DA RRA i
PRIMATUE E REPUBLIQUE DU MALJ
e - SRR Un Peuple-Un But-Une Foj
SECRETARIAT GENERAL S
DU GOUVERNEMENT

ORDONNANCE Nogs 02 4 /P-RM DU 2 7 SEP. 2005

PORTANT CREATION DFE, [AGENCE NATIONALE DFE L’AVIATION
CIVILE. .

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Vu la Constitution ;

. portant principes fondamentany o

Vo la Loy N"OS-US3 du 19 aoiit 2005 autorisant

le Gouvernement 4 prendre
certaines mesures par ordonnances ;

Vu le Décret N°04-140/P-RM dy 29 avnl 2004 portant nomination du Premior

ministre ; :

Vu le Décret N°04-i41/P-RM du

02 mai 2004 modifié, portant nomination des
membres dy Gouvernement :

La Cour Supréme entendye ;

MINISTRES,

ORDONNE -

CHAPITRE I : DE LA CREATION ET DES MISSTONS

0t Public National 4 ¢

aractére Administraif doté
et de "autonomie finan

ciére, dénommé Agence Nationale (e




our

mission de partigiper 4
ére @ aviation cifilide e

élle est chargéede:

- participer a I'élaboration de la réglementation de I’ Aviation Civile
conformément aux normes de I’

Organisation de I’ Aviation Civile Intemationale
et aux dispositions communautaires, et suivre 'application de cette
réglementation : o

contréler I’application deg regles de sécurité et de sireté de I’ Aviation Civile ;

I

planifier, coordonner et superviser I’ensemble des activités de I’ Aviation Civile
Superviser les services de Ja Navigation Aérienne ;

élaborer, mettre en cuvre et suivre la

politique en matiére de formation en
~aéronautique. - .

CHAPITRE IT:DE LA DOTATION INITIALE ET DES RESSOURCES

Article 3 : 1" Agence Nationale de I’ Avijation Civile regoit, en dotatio

n initiale, les biens
meubles et immeubles qui [ui sont affectés.

Article 4 - Les ressources de I’A

gence Nationale de 1’ Aviation Civil
par:

e sont constituédes

les redevances acronautiques -

les produits des prestations pour services rendus ;
- les produits des redevances deconcession ;

- les subventions de I'Etat ;

- les emprums ;

- les dons cilegs

- “lesconcours firanciers des organismes nationaux et élraﬁgers ;

- lesrecettes diverses

H




1 Par dér gatlon aux d1Sp051t10ns A:hcle 9 de Ig Lot N°9O L1O/AN-RM
du 18 octobire 1990 portant principes fondamentaux dé la création, de I’organisation et
du fonctionnement des Etablissements Publics & caractére Administratif, le Président du
Consell d’ Administration de I’ Agence Nationale de |’ Aviation Civile est nommé par

décret pris en Conseil des Ministres sur proposition du Ministre chargé de I’ Aviation
Civile.

Article 7 : Un décret pris en Conseil des Ministres. fixe |’ organisation et les modalités
de fonctionnement de I’ Agence Nationale de |’ Aviation Civile.

Article 8 : Sont et demeurent abrogées toutes dlSpOSlthnS contraires, notamment la L.oi

N®90-109/AN-RM du 18 octobre 1990 portant création de a Direction Nationale de
I"Aéronautique Civile.

Article 9 : La présente ordonnance sera enregistrée et publiée au Journal officiel.

Bamako, le 2 7 SEP 2005

Le Président de la République,
: }

ﬁfq/awﬂ

Amadou Toumani TOURE

Le Ministre de I’Equipement
et des Transports

Le Ministre de 'Economie

et des Finances

Ab0u_~Bakar TRAORE




PRIMATURE REPUBLIQUE DU MALI
———————— Un Peuple - Un But — Une Foi
SECRETARIAT GENERAL
DU GOUVERNEMENT

DECRET N° 05 - 511 /p-RM DU | D NOV. 2005

FIXANT L’ORGANISATION ET LES MODALITES DE FONCTIONNEMENT DE
I’AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Vu la Constitution ;

Vu  IaLoi N°90-110 /AN-RM du 18 octobre 1990 poﬁant principes fondamentaux de la

création, de I’organisation et du fonctionnement des Etablissements Publics a caractére
Administratif ;

Vu  I’Ordonnance N° 05-024 du 27 septembre 2005 portant création de I’Agence
Nationale de ’ Aviation Civile ;

Vu  le Décret N°04 —-140/P-RM du 29 avril 2004 portant nomination du Premier Ministre ;

Vu  le Décret N°04-141/P-RM du 02 mai 2004 modifié, portant nomination des membres
du Gouvernement ;

Vu le Décret N° 04-146/P-RM du 13 mai 2004 fixant les intérims des membres du
Gouvernement ;

STATUANT EN CONSEIL DES MINISTRES,
DECRETE

TITRE 1 : DES DISPOSITIONS GENERALES
Article 17 : I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile est placée sous la tutelle du Ministre

chargé de I’ Aviation Civile.
Article 2 : Le siége de I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile est fixé a Bamako et peut étre

transféré en tout autre lieu du territoire national par décret pris en Conseil des Ministres.

TITRE 1l : DES ORGANES D’ADMINISTRATION ET DE GESTION

CHAPITRE 1 : DU CONSEIL D’ADMINISTRATION

SECTION 1: DES ATTRIBUTIONS

Article 3 : Le Conseil d’ Administration est chargé de :

- definir les orientations de la politique générale de I’Agence ;

- approuver les projets et programmes de développement général de I’ Agence ;

32
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- adopter le budget annuel, les conditions d’¢mission des empruntis et les comptes
financiers de I’Agence ;

- fixer organisation interne, I’organigramme, les régles particulieres relatives au
fonctionnement et & I’administration de I’ Agence, ainsi que les conditions et modalités
d’octroi d’indemnités et d’avantages spécifiques au personnel ;

- approuver le manuel de procédures administratives, financiéres et comptables ;

- approuver le programme annuel d’activités de I’Agence ;

- examiner et approuver le rapport annuel d’activités du Directeur Général ;

- faire réaliser les audits sur la gestion de I’ Agence ;

_  délibérer sur I’acquisition et I’aliénation de biens meubles et immeubles appaﬁcnant a
I’Agence.

SECTION 2 : DE LA COMPOSITION

Article 4 : Le Conseil d’ Administration de I’ Agence Nationale de 1’ Aviation Civile est
composé douze (12) membres dont les sieges sont répartis comme suit :

1). Président : Une personnalité nommée par decret pris en Conseil des Ministres sur
proposition du Ministre chargé de I’ Aviation Civile.

2). Représentants des pouvoirs publics :

- unreprésentant du Ministre chargé du Tourisme ;

- un représentant du Ministre chargé de I’ Administration Territoriale;
- .un représentant du Ministre chargé des Affaires Etrangeres ;

- un représentant du Ministre chargé des F inances ;

- un représentant du Ministre chargé de la Défense;

_ un représentant du Ministre chargé de Ia Santé ;

- unreprésentant du Ministre chargé de I’ Aviation Civile ;

- un représentant du Ministre chargé de la Sécurité;

- le Directeur National de la Météorologie.

3). Représentant des usagers :

- un représentant des compagnies aériennes ;

4). Représentant du personnel :

_ unreprésentant du personnel de I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile.

Article 5 : 1.e représentant des usagers est désigné par I’organisation professionnelle des
compagnies adriennes.
-~ s e R

23




Article 6 : Le représentant du personnel est €lu 4 la majorité simple en Assemblée Générale
des Travailleurs de I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile.

CHAPITRE ]I : DE LA DIRECTION GENERALE

Article 7 : 1.’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile est dirigée par un Directeur Général
nommé par décret pris en Conseil des Ministres sur proposition du Ministre chargé de
I’ Aviation Civile.

Article 8 : Le Directeur Général dirige, anime, coordonne et contréle I"ensemble des activités
de I’Agence Nationale de I’ Aviation Civile.

A cet effet, il est chargé de ;

- représenter I’Agence Nationale de I’ Aviation Civile dans tous les actes de la vie
civile ;

- assurer toutes les autres fonctions d’administration et de gestion non expressément
réservées au Conseil d’ Administration et 3 I"autorité de tutelle ;

gérer le personnel de I’ Agence conformément a la reglementation en vigueur ;
- exécuter le budget de I’ Agence dont il cst I’ordonnateur ;
- passer les baux, conventions et contrats au nom de I"Agence ;

- exécuter les décisions du Conseil d’ Administration.

Article 9 : Le Directeur Général est assisté et secondé d’un Directeur Général Adjoint qui le
remplace de plein droit en cas de vacance, d’absence ou d’empéchement.

Le Directeur Général Adjoint est nommé par arréte du Ministre chargé de I’ Aviation
Civile sur proposition du Directeur Général.

L’arrété de nomination du Directeur Général Adjoint fixe ses attributions spécifiques.

CHAPITRE I1i : DU COMITE DE GESTION

Article 10 : Le Comité de Gestion de I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile est composé du

Directeur Général, du Directeur Général Adjoint, des Chefs de services et du représentant du
personnel.

Article 11 : Le représentant du personnel au Comité de Gestion est ¢lu a la majorité stmple en
Assemblée Générale des travailleurs de I’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile.

TITRE IH : DE LA TUTELLE

Article 12 : Les contras d’un montant superieur a cinquante (50) millions de francs sont
soumnis & Iapprobation préalable de I’ Autorité de tutelle.

TITRE III : DES DISPOSITIONS FINALES

Article 13 : Sont et demeurent abro gées toutes dispositions contraires, notamment le décret
N°90-436/P-RM du 31 octobre 1990 fixant organisation et les modalités de fonctionnement

de la Direction Nationale de I’ Aéronautigue Civile.
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Article 14 : Le Ministre de I’ Equipement et des Transports et le Ministre de I’Economie et
des Finances sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1’exécution du présent décret qui

sera enregistré et publié au Journal officiel.

Le Ministre de PEnvironnement
et de P Assainissement,
Premier Ministre par intérim,

Nancoman KEITA '

Le Ministre des Domaines de PEtat
et des Affaires Fonciéres,
Ministre de ’'Economie

et des Finances par intérim

Madame SOUMARE Aminata SIDIBE

1

Bamako, le i‘ii ~5” NOV. 2005

Le Président de la République,

—

/614 -ouic"/

Amadou Toumani TOURE

Le Ministre de ’Equipement
et des Transports,

g oy
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PRIMATURE REPUBLIQUE DU MALI
B A : - Un Peuple-Un But-Une Foi
SECRETARIAT GENERAL ——————
DU GOUVERNEMENT
‘ 008 : :
ORDONNANCE N°05- /P-RM DU 9 HARS 2005

Vu

Vu

Vu

Vu

PORTANT MODIFICATION DE L’ORDONNANCE N°99-036/P-RM DU 23
SEPTEMBRE 1999 PORTANT CREATION DU CONSEIL MALIEN DES
CHARGEURS.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

la Constitution ;

la Loi N°05-016 du 11 février 2005 autorisant le Gouvernement a prendre certaines
mesures par ordonnances ;

i’Ordonnance N°99-036/P-RM du 23 septembre 1999 portant création du Conseil
Malien des Chargeurs,ratifiée par la loi N°00-028 du 05 juillet 2000 ;

le Décret N°04-140/P-RM du 29 avril 2004 portant nomination du Premier Ministre ;

le Décret N°04-141/P-RM du 02 mai 2004 portant nomination des membres du
Gouvernement ;

La Cour Supréme entendue;

STATUANT EN CONSEIL DES MINISTRES,

ORDONNE :

Article 1% : L’article 2 de I’Ordonnance N°99-036/P-RM du 23 septembre 1999
susvisé est modifié ainsi qu’il suit :

Article 2 (nouveau) : Le Conseil Malien des Chargeurs a pour mission I"brgainisatiOn et la

représentation professionnelle des chargeurs maliens.



A cet effet, il est chargé de :

donner son avis 4 la demande des pouvoirs publics ou formuler des suggestions de
sa propre initiative sur toutes les questions ayant trait au transport et au transit des
marchandises ;

défendre et représenter les intéréts des chargeurs tout le long de la chaine des
transports ;

mener des consultations et des négociations avec les intervenants de la chaine des
transports en vue de réduire les coits et les délais d’acheminement des
marchandises ;

entreprendre et coordonner les études, les actions de formation, d’information et de
conseil pouvant contribuer 2 la promotion et au développement des activités des
chargeurs ;

contribuer a la mise en ccuvre des mesures de facilitation et de simplification des
formalités, des procédures et des documents administratifs et douaniers ;

suivre ’évolution des tarifs, des coiits et de la qualité des services tout le long de la
chaine des transports ; -
contribuer a la réalisation des magasins, entrepdts réels sous douane, ports secs ou
toutes autres infrastructures en vue d’améliorer la fluidité du trafic et les conditions
de stockage des marchandises ;

élaborer les statistiques des flux de trafic de marchandises.

Article 2 : La présente ordonnance sera enregistrée et publiée au Journal officiel.

Qusmane (s

Bamako, le -8 HARS 2005

il Le Président de 1a République,
}

Amaddté‘Elmani TOURE

Iy

Le Ministre des Domaines de P’Etat
et des Affaires Fonciéres,
\J Ministre de ’Equipement

et des Transports par intérim,

Aminata SIDIBE

&
~J
r




[ SECRETARIAT GENERAL -
MINISTERE DE L’EQUIPEMEINT GOUVERNEMENT PUBLIQUE DU MALJ
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SECRETARIAT GENERAL o
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PORTS DE TRANSIT

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DE TRANSPORTS,
Vu - Tai'Coﬁst:i'.futibn ;
Vu  la Loi N°94-009 dy 22 mars 1994 portant principes fondamentaux de la création, de
Vu  I’Ordonnance N° 05-009/P-RM du 09 mars 2005 portant création de 1a Direction
Vu  les Accords de Coopération en matiére de transpdn et de transit maritime entre les
Vu- e Décret N°93 -451/PM-RM portant fixation du taux de rémunération des prestations
Vu e Décretn° 05 - 193 / P-RM du 19 avri} 2005 fixant 'organisation et les modalités de
~Vu e Décret N© 05-260/P-RM du 06 Juin 2005 fixant Porganisation et Jes modalités de
fonctionnement des Entrepéts Maliens dans Jes Ports de Transit ; '

Vu  leDécret N°o4- 141/P-RM du 02 mai 2004 portant nomination des membres du
Gouvcmement, modifié par le Décret N°05-281/P-RM du 20 juin 2005,

Article 1% : Une Antenne des Entrepéts Maliens dans Jes ports de transit est créée au niveay
de chacun des postes frontaliers situés dans les agglomérations ci-aprés :

recueillir auprés des transporteurs qui n'ont pas accompli les formalités Iégales au niveau deg
Entrep6ts - Maliens dans les ports de transit, les informations statistiques et d'assurer Ia
perception sur ces transporteurs des frais des prestations des Entrepéts.




Article 3 : Les Antennes des Entrepdts Maliens aux postes frontaliers_sont dirigées par des
Chefs d’ Antenne nommés par décision du Ministre chargé des Transports. : :

Article 4 : Le Chef d'Antenne est assisté de contrbleurs routiers.

Article 5 : Le Directeur National des Transports Terrestres, Maritimes et Fluviaux est chargé - -

"de I’application du présent arrété qui sera enregistré, publié et communiqué partout ol besoin

sera. -

©t\ies Transports,
i =

L

Ampliations :

Original. ......ooiiriii e 1

P-RM- SGG -AN- CS-CC -CESC -HCC 7

PRIM-Tous Ministéres...........ooovvmmniees 28

Tous Gouvernorats. ... P 9

Ttes Directions Nles/MET...............oonie. 5

Tous Entrep6ts Maliens. .........c.oooeeeeeenne 6

DAF/MET.....cooooeiinns e 1
DGD-DNB-CF-Trésor-BCS........... 5
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Journal Officiel. .. ..o 1 -
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)  CONVENTION

“E GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALL -
| ~ ET | .
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE GAMBIE

Concernant les modalités d’utilisation des installations portuaires
Gambiennes affectées au trafic du Mali | |

R S




SRt v aR o L1+ SR CARR N

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALI

ET
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE GAMBIE

- Désireux de faciliter et de développer les relations économiques entre
les deux pays ;

- Conscients de Ia nécessité d’utiliser au maximum la capacité des Ports
Gambiens en tant qu’infrastructures de base et de services au
bénéfice de 1’économie des deux Etats, :

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT :

"~ ARTICLE 1 : Les installations portuaires de Gambie affectées aux opérations
de transit de marchandises originaires, en provenance ou 2 destination de la
République du Mali, sont groupées en zone distincte et a Pintérieur du
territoire douanier des ports Gambiens.

ARTICLE 2: Les opérations auxquelles ces installations sont ouvertes
s’effectuent sous le régime du transit international.

AR_TICLE 3 : Dans le cadre du privilége douanier consenti par I’accord inter-
Etats, les dispositions-des législations internes de Ia République du Mali sur la
protection de I’économie a Fexclusion de tous autres droits sont entiérement

applicables 2 Iintérieur de la zone franche.

ARTICLE 4: Le Gouvernement de la République du Mali installera a
Iintérieur de la zone franche les organismes et services chargés de I’exécution
des dispositions prévues aux articles 2 et 3 en rapport avec les autorités
douaniéres Gambiennes. ' :

ARTICLE 5: Les issues de ’enceinte Spécialé de la zone franche seront
gardées en permanence par les autorités douanieres des deux (2 ) Etats.

ARTICLE 6 : Les marchandises auxquelles cette zone franche est ouverte 2
I'importation et 3 I’exportation ne peuvent étre versées 2 la consommation
_ intérieure de la République -de Gambie. qu’avec 1’accord des autorités
compétentes des deux (2) pays. I o
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. ARTICLE 7 : Les marchandises gambiennes ne peuvent étre introduites dans
la zone franche qu’avec I’accord deg autorités compétentes des deux (2 ) pays.

de Gambie selon Je cas.

ARTICLE 9 : Pour I’application des dispositions des articles 6 , 7 et 8de la
présente convention, les autorités maliennes compétentes peuvent, .le cas
€chéant, demander Passistance des autorités gambiennes compéterites.

- ARTICLE 10 :

| ARTICLE 12 : Le Port Autqnome de Gambie réservera des eﬁtrep(‘)ts sous
douane pour 1’usage des opérateurs maliens sur la base d’un cahier de ‘Charges
qui sera adopté par les deux parties. ' .

ARTICLE 13 : Le plan des ports Gambiens définissant les emprises des zones
franches sera communiqué 2 la partie malienne dans un délai de deux (2) mois
a compter de Ia signature de 1a présente Convention.

terre - pleins aux opérateurs maliens pOu,I_‘ la construction des installations sous
douane réservées au transit des produits maliens. .

Les autorités Gambiennes bénéficieront des mémes  facilités de la part des
autorités maliennes pour la construction d’entrepbts et autres installations
portuaires en territoire ' malien par les autorités portuaires ou d’autres
opérateurs privés Gambiens. '

s
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ARTICLE 15 :

La présente Convention entre en vigueur provisoirement a la date de sa
signature et définitivement aprés I’échange des Instruments de ratification.

Fait 4 Bamako, le 25 Février 2004

En langues Francaise et Anglaise,
les deux textes faisant foi

POUR LE GOUVERNEMENT~" POUR LE GOUVERNEMENT
DE LA REPUBLIQUE DU DE LA REPUBLIQUE DE GAMBIE,

- QOusmarie Amion GUINDO on. Bala Garba JAHUMPA
inisgr€ Délégué chargé des Transports - Secrétaire d’Etat des Travaux
. o Publics, de la Construction
et des Infrastructures '
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PROTOCOLE D’ACCORD
RELATIF AUX TRANSPORTS TERRESTRES ENTRE

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALI
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE GAMBIE
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Le Gouvernement de la République du Mali et le Gouvernement de 1a République de
Gambie

soucieux d’harmoniser leur politique en matiére de transports terrestres ;

Yt YL Sl

Y

conscients de la nécessité de promouvoir et d’intensifier les échanges commerciaux et de
faciliter la circulation des biens et des personnes en vue d’une meilleure intégration

b

économique africaine ;

-

.

désireux de renforcer les liens de solidarité qui les unissent ;

.

considérant la Convention A/P2/5/82 portant réglementation des transporis routiers
inter-Etats de la Communauté Economique des Etats de I'Afrique de I'Ouest

(CEDEA.O) signée a Cotonou le 29 mai 1982 ;

VY,

-+

%

considérant la Convention A/P4/5/82 relative au Transit Routier inter-Etats des
marchandises de la Communauté Economique des Etats de 1'Afrique de 1'Ouest
(CEDEAO) signée 4 Cotonou le 29 mai 1982.
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ONT CONVENU DE CE QUI SUIT :
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TITRE I : DISPOSITIONS GENERALES

Article 1¥ : Champ d’application

SUSS

Le présent Accord régit le transport terrestre inter-Etats des p‘ersoﬁnes et des biens entre la
République de Gambie et la République du Mali. ' ‘

»

~ Article 2 : Utilisation des gares routiéres

a. Le présent Protocole d’Accord s’applique a tous les types de véhicules de transports
de marchandises et de voyageurs circulant sur les axes retenus a I'article 8.

\

q Les véhicules bénéficiaires d’autorisation de transport inter-Etats ou carte de transport infer- _ { )
:‘_ Etats sont tenus d’utiliser les gares of_ﬁciclles de chaque Etat pour le chargement des (}
a voyageurs, ils doivent se conformer au réglement intérieur de chaque gare routicre, ' (\ -
,\ potamment pour le chargement de passagers. : _ F\

; , _
g IIs doivent bénéficier d'une égalité de traitement dans ces.gares routiéres. , ( } -
R | - N
) Article 3 : Type de véhicules ' fs A
2 - A
D

h .

hJ

Il s’applique aussi aux véhicules privés & usage non commercial (transport pour
compte propre). .
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b. Tout transport public ou privé de marchandises et de voyageurs doit étre effectué par
des véhicules spécialement aménagés 2 cet effet.

A chaquer type. de véhicules de transport de voyageurs, correspond un nombre
maximum de places autorisées qui est celui admis pour ce type de véhicule dans le
pays d’accueil.

e

d. La charge maximum 3 I’essieu est fixée 11, 50 tonnes sur 'ensemble du réseau
ouvert a la circulation routidre inter-Etats conformément aux normes de la
CEDEAQ.

Article 4 : Validité des permis de conduire

Les permis de conduire nationaux délivrés par les autorités compétentes des deux Etats sont
réciproquement valables pour la conduite des véhicules admis aun titre du transport inter-
Etats. '

Les permis de conduire internationaux ne sont pas reconnus valables au titre du présent
Protocole pour Ia conduite des véhicules 3 usage commercial. '

Article 5 : Police d’assurance

La police d’Assurance doit étre souscrite aupres d’une compagnie d’assurance crédible et

solvable et revétir la forme de la carte brune d’assurance couviant tous les risques encourus
sur le territoire de 1I’Etat oi le véhicule est autorisé & circuler en vertu du présent Protocole
d’Accord. :

Article 6 : Droits et taxes
Les véhicules ne sont soumis a paiement de la patente, des taxes et impdts que dans 1'Etat

ol ils sont immatriculés, & I’exception des taxes ou droits exigés pour I'utilisation des gares
routiéres officielles. Toutes autres taxes feront I’objet d’accord parties. :

- Axticle 7 : Contréle routier

Le contrdle routier est exercé sur Ia base des dispositions du présent Protocole _d’Acobrd et
de celles régissant la police de la circulation routiére dans chacun des Etats.

Il doit s’effectuer de fagon minimale 3 I'entrée et a la sortie de chaque Etat, et
éventuellement 2 I’intérieur du territoire visité. :

Les documents requis pour les véhicules particuliers non visés par le présent Protocole sont -

définis & I'annexe II du présent Protocole 3 titre indicatif.
Article 8 : Axes routiers

Les deux parties ont convenu d’ouvrir les axes suivants au trafic inter-Etats :
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ainsi attribués 1a durée de validité. .

c) Le véhicule dont le délai de validité de la visite technique expire alors qu’il se trouve -
sur le territoire d’un Etat autre que celui de son immatriculation, doit demander une
autorisation provisoire tenant lieu de certificat de visite au service technique
compétent qui vérifie la conformité du véhicule aux conditions techniques d’aptitude

Cette autorisation est valable uniquement jusqu’a son retour au pays d’origine.

/ | B 47 o W
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(\ - Banjul - Bassé - Tambacounda -Kidira - Kayes — Bamako (Mali) vice versa, {
(\ - Banjul - Faraféni - Kuntaur - Koungeul- Kidira — Kayes - Bamako (Mali) vice :
(\ - versa, f
{\ - Banjul - Faraféni - Kaour - Kafrine - Koungueul — Kidira — Kayes - Bamako (Mali) o
f:} vice versa : |
( 0\ - Banjul - Kaolack - Tambacounda ~ Goudiry - Kidira ~ Diboli - Kayes — Sandaré - 4(
F ‘ Nioro — Diéma - Didiéni - Kolokani — Kati - Bamako (Mali) vice versa, ;
{ \\. - Banjul - Kaolack -~ Tambacounda - Dialakoto — Kédougou —~ Sayaya — Kéniéba - ,
?q Kita — Bamako (Mali) vice versa, !
F\ ' - Banjul - Saint Louis ~ Matam-Bakel - Kidira - Diboli - Kayes - Sadiola - Kéniéba-
_ ()- Kita - Kati — Bamako (Mali) vice versa,
' . o 1
Fq - Banjul - Kaolack - Tambacounda — Goudiry - Kidira - Diboli - Kayes — Sandar€ -
?\l _ Nioro - Diéma - Didjéni ~ Kolokani — Kati - Bamako (Mali) vice versa,
( :} - Banjul - Kaolack — Tambacounda - Goudiry - Kidira - Diboli - Kayes - Sadiola -
F\.l Kéniéba - Kita — Kati - Bamako (Mali) vice versa. '
\ . b
F} Article 9 : Autorisation de Transport Routier Inter-Etats i
A ‘ _ 1
F\ Sur les routes reliant le Mali et la Gambie, les véhicules de transports publics de voyageurs
(\ et de marchandises sont assujettis 2 une autorisation de transport délivrée par I’ Autorité
f)‘ compétente du pays dans le territoire duquel ils somnt immatriculés et aussi sans
F\| contingentement. L’autorisation est valable pour une période de deux (2) ans renouvelables. i
'l:)l Article 10 : Transport Domestique (intérieur)
F“ Aucun véhicule bénéficiaire d’une autorisation de transport inter-Etats ne peut effectuer un i
(‘\‘ transport domestique (intérieur) dans I’Etat dont il n’est pas originaire. ' . (
Fq Article 11 : Visites Techniques des Véhicules ‘
?* ‘ a) Les services compétents Maliens et Gambiens chargés du transport routier _ (
' continueront A vérifier les véhicules soumis a la visite technique immatriculés dans
leur pays respectif, et a leur délivrer des certificats de visite technique. f
b) Les services compétents susvisés préciseront sur les certificats de visite technique g
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Articlé 12 : Documents de Circulation des Véhicules de Transport Public.

Sur les axes routiers inter-Etats, ouverts 4 Ia circulation, les conducteurs des véhicules de
transport public de marchandises ou de voyageurs doivent présenter aux agents chargés du
contréle routier, les documents ci-aprés :

un certificat d'immatriculation du véhicule ;

- un certificat de visite technique en cours de validité ;

- umne autorisation de transport public inter-Etats (licence ou carte de transport) ;

- une police d’assurance couvrant les risques dans I'Etat dont le véhicule n’est pas
originaire ; '

- un permis de conduire national en cours de validité :

- des documents douaniers concernant les marchandises transportées ;

- une lettre de voiture délivrée par 1'autorité compétente de chaque Etat.

TITRE Il : DISPOSITIONS PARTICULIERES
Article 13 : Axe ferroviaire

Les deux parties sont désireuses d’établir un axe ferroviaire entre Bassé et Kayes via

Tambacounda ou tout autre axe dont les détails seront examinés et finalisés en vue de -

promouvoir un réseau régional de transport intégré.
Article 14 : Marchandises Exclues du Champ d’Application

Les marchandises citées dans I’annexe I sont exclues du champ d’application du présent
Protocole d’Accord.

Article 15 : Infractions a la Police de Circulation Routiére

Toute infraction aux dispositions des textes régissant la police de la circulation routiere,

dans chacun des Etats exposera le contrevenant, dans le pays ol I’infraction a été commise,
aux sanctions prévues par la régiementation en vigueur dans ce pays.

" Article 16 : Retrait de I’ Autorisation de Transport

Toute infraction aux dispositions du présent Protocole d’Accord, sans préjudice des

stipulations de I’Article 14, peut exposer le contrevenant dans le pays qui a délivré son

autorisation, et aprés qu’il ait été entendu, 2 des sanctions pouvant aller du retrait
temporaire au retrait définitif de I’autorisation.

TITRE III : DISPOSITIONS FINALES

Article 17 : Obligations des Administrations Chargées des Transports

Les Administrations compétentes en matiére de transport routier doivent se réunir au moinos

une fois I’an, pour évaluer la mise en ceuvre du présent Protocole d’Accord.




Article 18 : Réglements des différends

Tout litige entre les deux Etats relatif 3 I’interprétation ou I’application du présent Protocole
4’ Accord, doit &tre réglé a 'amiable par voie de négociation entre les deux Etats.

Article 19 : Amendements

Si 'une ou I’autre partie contrac
Présent Protocole d’ Accord, elle

tante souhaite apporter une modification & toute clause du
saisira par écrit l'autre partie en vue de consultation. Cette

consultation doit intervenir dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de
réception de la requéte par I'autre partie. '

Article 20 : Entrée en vigueur - durée et cessation

Le présent Protocole d’Accord entrera en vigueur provisoirement, dés sa signature et
définitivement aprés 1’accomplissement des formalités constitutionnelles propres a chaque.
Etat. Tl est valable pour une période de deux ans et renouvelable par tacite reconduction,
sauf dénonciation par I'une des parties contractantes ; dans ce cas, il prendra fin trois (3) '
mois aprés réception par I'autre partie contractante, de la notification de dénonciation.

POUR LE GOUVERNEMENT
. DE LA REPUBLIQUE DUM

- Fait & Bamako, le 25 Février 2004
En langues Frangaise €t Anglaise,
les deux textes faisant foi.

' POUR LE GOUVERNEMENT
'DE LA REPUBLIQUE DE GAMBIE,

Hon. Bala Garba JAHUMPA
 Secrétaire d’Etat des Travaux
Publics, de la Construction
et des Infrastructures
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ANNEXE ] :
AU PROTOCOLE II’ACCORD DE TRANSPORTS TERRESTRES
ENTRE LA REPUBLIQUE DU MALI

ET

LA REPUBLIQUE DE GAMBIE

LISTE DES MARCHANDISES VISEES A L’ARTICLE 14 ET EXCLUES DU
CHAMP D’APPLICATION DU PRESENT PROTOCOLE

Explosifs préparés, pétards et leurs composantes ; _
Sabres, épées, baionnettes etc., leurs pidces détachées et leurs fourreaux ;
Armes de guetre ;

Armes & feu ; ,

Autres armes (y compris les fusils carabines et pistolets et similaires 3 ressort, a
air comprimé et 4 gaz ) ;

Parties et pitces détachées pour les armes ci-dessus citées :

Projectiles et munitions Y compris les mines et leurs parties et piéces détachées :
Stupéfiants et substances psychotropes ; :

Objets et cuvrages portant atteintes 4 la moralité publique ;

Hydrocarbures.




| ANNEXE II :
AU PROTOCOLE D’ACCORD DE TRANSPORTS TERRESTRES
ENTRE LA REPUBLIQUE DU MALI
ET

LA REPUBLIQUE DE GAMBIE

Les documents requis pour les véhicules particuliers, et visés & Particle 7 ( dernier 7
alinéa ) du présent protocole d’accord sont définis a titre indicatif comme suit :

i

- un certificat d’immatriculation du véhicule ;

- un ceriificat de visite technique, s’il y a lieu, en cours de validité ; i
- .une police d’assurance couvrant les risques dans I’Etat d’accueil ;

- un laisser-passer (passe - avant). Ii
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. MINISTERE DE UEQUIPEMENT " "REPUBLIQUE DU MALt"

ET DES TRANSPORTS UN PEUPLE-UN BUT-UNE FOI

MINISTERE DE L'ECONOMIE
ET DES FINANCES

LETTRE DE POLITIQUE DU SECTEUR DES TRANSPORTS
DANS LE CADRE DU PROJET D’AMELIORATION DES CORRIDORS
DES TRANSPORTS ( SOUS SECTEURS ROUTIER, FERROVIAIRE
ET AERIEN POUR LA PERIODE 2004 2008 )

l. CONTEXTE

Le Gouvernement du Mali a entamé en collaboration avec les partenaires
financiers, d epuis 1995, la mise en oeuvre du Projet Sectoriel d es T ransports { PST)
dont les principaux objectifs sont les suivants : (a) renforcer les capacités de gestion et
les performances du secteur en le réorganisant et en développant les compétences
locales ; (b) restructurer les entreprises publiques de transport ; (c) réviser le cadre
administratif et réglementaire actuel en vue de promouvoir ia participation du secteur
privé dans la fourniture de services et la réalisation des travaux; (d) réhabiliter et

“maintenir un réseau prioritaire d'infrastructures de transport ; et (e} améliorer l'efficacité

des opérations de transports et réduire les colts de transports.

La date de cldture du PST est fixée au 31 décembre 2004.

A Texpiration de ce délai, il restera & mettre en ceuvre ou achever un |mp0rtant
portefeuille de . projets d'entretien routier déja financés par les partenaires au
développement.

Par ailleurs, il subsiste des besoins importants d e financement p our a meliorer
I'état des infrastructures de transports nécessitant une intervention urgente. Il s'agit
notamment des routes Sévaré-Gao, Bamako-Bougouni et de certains trongons de la
voie ferrée Bamako-Diboli.

Le Gouvernement du Mali s’est engagé avec l'appui des partenaires financiers
dans la préparation d'un Projet dénommé Projet d'Amélioration des Corridors de
Transports (PACT) prévu pour une durée de quatre ans (2004-2007) en vue de prendre
en charge ces préoccupations, en attendant la préparation et la mise en ceuvre du
second Projet Sectoriel des Transports.

Le Projet d’Amélioration des Corridors de Transports (PACT) a pour objectifs :

a) d'améliorer lefficacité et la durabilité du transport ferroviaire
notamment par la remise en état des infrastructures ferroviaires et la mise
en ceuvre du programme d’ investissements ;



b) de poursuivre le désenclavement intérieur et extérieur du Malj

notamment par (i) I'entretien périodique de deux axes routiers prioritaires
(Bamako-Bougouni-Sikasso et Sévaré-Gaon); (i) le bitumage des maillons
manquants des axes de liaison aux ports de Nouakchott et de Dakar
(Didiéni-Diéma, Diéma-Nioro) ; (iii) le bitumage des routes de Kati-Kita et
de Gao-Ansongo-frontiére du Niger.

c) de mettre en oczuvre ou achever les travaux d’entretien périodique déja
financés par les partenaires financiers.

d) d'achever la restructuration des entreprises publiques du secteur
{(RCFM et ADM), et de mettre en ceuvre les plans sociaux :

Ces objectifs sont cohérents avec le troisitme théme principal du Cadre
Stratégique de Lutte contre la Pauvreté qui est le développement des infrastructures et
le support aux activités productives.

. PRESENTATION DU SECTEUR DES TRANSPORTS

Dans un pays sans littoral aussi vaste que le Mali, d'une superficie de 1.241.238
Km? le secteur des transports joue un role essentiel pour le désenclavement intérieur et
exterieur. L'économie malienne dépend largement des importations et partant du
fonctionnement efficace du systéme des transports internationaux pour son
approvisionnement en de nombreux produits stratégiques (notamment les
hydrocarbures), en biens de consommation et d'équipements (matériaux de
construction, intrants agricoles). Le fonctionnement efficace des transports
internationaux est impératif pour permettre aux exportations maliennes notamment le
coton fibre premiére exportation du pays d'étre compétitif sur le marché international.
Les transports intérieurs ont une importance particuliére compte tenu de I'immensité du
territoire et de la dispersion géographique des activités. Le transport intervient pour 20 &
30% dans le colt de la plupart des produits essentiels. La compétitivité de I'économie
malienne est largement tributaire de I'efficacité du fonctionnement du systéme des
transports.

Pour améliorer I'efficacité opérationnelie du secteur, le Gouvernement du Mali a
adopté en 1993 une Déclaration de Politique Générale dans le Secteur des Transports
présentant sa stratégie ainsi qu'un plan d'action & mettre en ceuvre dans le cadre du
Projet Sectoriel des Transporis (PST).

L'approche sectorielle mise en ceuvre dans le cadre du PST gui associe
réformes du secteur et investissements coordonnés, a eu pour conséquence une
cohérence accrue au sein du secteur ainsi qu'une plus grande efficacité dans
l'utilisation des ressources limitées.

En effet la mise en ceuvre du Projet Sectoriel des Transports a abouti & une
amélioration substantielle des capacités de gestion des administrations centrales du
secteur. ‘

Les administrations centrales ont été informatisées et dotées doutils de
planification et d'aide a la décision.
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~ Au niveau de Ia Direction Nationale des Routes, il a 618 procédé 3 1a constitution
d'une banque de données routiéres dénommeée Service des Données Routiéres qui
contribue 4 'élaboration de programmes d'entretien routier annuels mieux ralionalisés.

Au niveau de la Direction Nationale des Transports, l'informatisation a permis de
reduire les délais de fraitemenl des documents de transport tout en sécurisant
davantagc Icur conservation. Par aillcurs, il a été mis en place 'Observatoire des
Transports qui produit annuellement 'Annuaire Stalistique des Transports depuis 1995.
Ce document constitue un support privilegié d'information aussi bien pour les décideurs
de I'Administration que pour les opérateurs privés. Dans le cadre de 'amélioration de la
se€curité routiére il a été procédé a la relecture du Code de la Route.

2.1 Sous secteur transports routiers

Les réformes mises en ceuvre dans le cadre du PST se sont avérées
insuffisantes pour atteindre I'objectif de la stratégie consistant a accroitre a moyen
terme lefficacité opérationnelle du secteur par une saine concurrence entre modes de
transport, et entre entreprises de transports.

Le sous-secteur souffre de sa faible rentabilité résultant de la surcapacité, de la
surcharge des camions et la vétusté du parcautomobile qui est incapable de répondre
aux besoins d'approvisionnement du pays. Le transport n'est pas assuré en grande
partie par des professionnels. Il est nécessaire de modemiser la gestion des entreprises
de transport, de mieux organiser ta profession pour faciliter I'éligibilité au crédit des
institutions de financement, pour assurer le renouvellement du parc.

2.2 Stratégie de transport en milieu rural

Compte tenu de limportance des contraintes générées par les difficultés de
transports dans le monde rural qui constitue environ 80% de la population du pays,
et de la volonté du Gouvemement de lutter contre ia pauvreté, une étude
d’élaboration de la stratégie de transports en milieu rural est en cours de préparation
dans le cadre du Programme National d'Infrastructures Rurales (PNIR).

Cette étude sera essentiellement centrée sur la recherche de solutions pour :
- améliorer durablement I'état des infrastructures rurales ;

- identifier |es conditions d‘amélioration de la mobilité des populations e n milieu
rural ;

2.3 Enfretien Routier :

A partir de 1995 | les efforts importants consentis par le Gouvernement et les
partenaires financiers ont permis d'améliorer de maniére substantielle I'état du réseau
routier a travers des travaux d'entretien courant et périodique. Cette situation alliée aux
difficuités de la Régie du Chemin de Fer du Mali (RCFM) a conduit au basculement
d’environ 70% du fret sur la route.
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 Les réformes enfreprises ont’ permis (i) de recentrer les attributions de’ja "
Direction Nationale des Routes autour des missions de maitrise d'ouvrage
(planification) et de maitrise d’ceuvre (gestion de l'exécution des programmes de
travaux), (ii) de favoriser l'exécution des travaux d'cntreticn routicr a I'entreprise, (iii) de
metire en place un systéme de financement autonome de I'entretien routier (Autorité
Routiére).

La promotion des entreprises locales de BIF a été cependant largement freinée
par I'échec de la Société de Location de Matériel des Travaux Publics (SLMTP).

2.4 Sous-secteur ferroviaire -

Les efforts de redressement déployés avaient permis un redressement
passager de la situation de la Régie du Chemin de Fer du Mali (RCFM) qui s’est
aussitot dégradée au vu des besoins de financement importants des infrastructures et
du matériel roulant.

Les Etats du Mali et du Sénégal ont fait aboutir le processus de mise en
concession de l'activité ferroviaire de I'axe Bamako-Dakar engageé en 1998. La
concession a été attribuée au Groupement CANAC-GETMA. La société
concessionnaire créée a cet effet et dénommée TRANSRAIL S A a démarré ses
activités le 01 octobre 2003.

Le Concessionnaire (TRANSRAIL S.A) est responsable sur le réseau, de
I'exploitation technique et commerciale des services de transport ferroviaire des
marchandises et voyageurs, de l'entretien, de I'exploitation, du renouvellement et de
aménagement des infrastructures ferroviaires et de la gestion fonciére du domaine
ferroviaire concédé. Les infrastructures ferroviaires (y compris tous les fravaux
effeclués par le concessionnaire) resteront toutefois propriété de I'Etat sur le territoire
duquel! elles sont implantées

Le capital de la société concessionnaire est détenu a 51% au moins par un
actionnaire privé constitué sous forme de société anonyme (dit “"actionnaire de
référence” de la société TRANSRAIL). Les autres actionnaires de la société
concessionnaire sont : (a) les Etats du Mali et du Sénégal, qui détiennent chacun au
maximum 10% du capital de la société ; (b) le personnel de Ia société, dont les parts
(8% du capital ) sont détenues par portage. Les modalités de transfert seront arrétées
par négociation entre les organisations syndicales et la société TRANSRAIL ; et (c)
pour un maximum de 20%, par des actionnaires privés ayant acquis des actions de la
société TRANSRAIL. Ces actions font provisoirement ['objet de portage par le
concessionnaire.

La concession est de type glissant, avec durée initiale de 25 ans, avec de§
prolongations éventuelles de dix ans, a décider a l'ssue de chaque période de dix ans a
partir du début de Ia concession.

2.5 Sous-secteur Aérien.

Dans le cadre de la mise en ceuvre du plan d'action de la Iibéraligation du
transport aérien en Afrique de I'Ouest et du Centre il est prévu certaines activités :




- les dispositions sonit en cours pour Ia restructurtion de 1o Direction Nationale de
I'Aéronautique Civile en vue de la rendre entre autres financiérement autonome :

- les aspects de sareté et de sécurité doivent étre pris en charge dans le projet
COSCAP de 'UEMOA

- les aspects de régulation ¢ conomigue du transport a érien doivent é tre prisen
charge par le Comité d'harmonisation mis en place sur le plan sous régional.

Les Aéroports du Mali ont bénéficié de travaux de rehabilitation notamment la
réhabilitation des aires de mouvements et la construction de blocs techniques sur les
aerodromes de Mopti et Nioro. Par ailleurs les aérodromes de Kayes, Kénigba, Nioro,
Yélimané, Nara, Mopti, Ménaka, Kidal, Goundam et Hombori ont regu des équipements
de navigation aérienne et/ou de méteorologie.

Le Gouvernement s'est engage dans le processus de mise en concession des
Aéroports en vue de mettre en place une gestion commerciale plus efficace capable de
favoriser la réalisation des investissements necessaires pour la modernisation des
Infrastructures et des équipements. L'attributaire provisoire de la concession des
Aéroports du Mali a été désigné. Les négociations sont en cours.

2.6 Sous—secteur fluvial :

La restructuration de la COMANAV n'a pas été suivie d'investissements
adéquats pour améliorer Ia période de navigabilité et pallier les pertes engendrées par
la cession du chantier naval et de l'usine de fits métalligues. Le fleuve Niger n'a pas
eté dragué depuis plus de trente ans.

Des actions sont en cours avec les partenaires pour une adaptation des
équipements a la faible profondeur du fleuve, afin de permettre d’allonger la période de

navigabilité. La recherche de moyens pour assurer le dragage du fleuve sera également
entreprise.

Il STRATEGIE

A. ORGANISATION DE LA CONCURRENCE SUR LE MARCHE
DES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

Les mécanismes concurrentiels fonctionnent encore de maniere imparfaite
compte tenu des conditions d'accés au fret ( tour de réle), des dispositions des accords

de transports routiers inter- Etats en vigueur relatives a la répartition du fret, et de I'état
du parc.

Le Gouvernement poursuivra les actions pour faciliter I'émergence d'opérateurs
professionnels de transport par l'amélioration de I'organisation de l'accés a la
profession de transporteur routier.

B. ASSAINISSEMENT ET MODERNISATION DU PARC DE VEHICULES DE
TRANSPORTS PUBLICS '

Le Gouvernement demeure préoccupé par la nécessité de moderniser et d'assainir

le parc a travers la lutte contreles surcharges, l'inspection technique des véhicules et le
renouvellement progressif du parc.




lLa lutte contre les surcharges constitue une priorité du Gouvernement dans te
cadre de la préservation de I'élat du réseau qui vient d’enregistrer une amelioration
notable.

Le Gouvernement appuiera les efforts des organisations professionnelles pour la
mise en place de mécanismes adéquats de financement des acquisitions de véhicules
neufs, en vue d'assainir la situation du parc actuel.

C. AMELIORATION DU FONCTIONNEMENT DES CORRIDORS
DE TRANSPORTS

Le Gouvernement compte poursuivre ses efforts en vue d'améliorer les services
de transports nationaux et internationaux, et réduire les colts de transports et de transit
des marchandises.

Le Gouvernement veillera a ce que le Conseil Malien des Chargeurs soit
opérationnel dans la chaine des transports afin de pouvoir contribuer a assurer le
transport avec célérité et au moindre codt.

Letude de restructuratlon de la Direction Nationale des Transporis permettra
entrage de ses agtivités en fonction







"b) Mise en concession des Aéroports du Mali

Le Gouvernement poursuivra la mise en ceuvre de sa politique de dynamisation
du secteur du fransport aérien, en vue:

- d’assurer une meilleure confribution du transport aérien au développement
socio-économique, notamment par le désenclavement intérieur et extérieur
du pays et la mise en valeur de son potentiel touristique ;

- d"améliorer la qualité de services fournis aux usagers des aéroports ;

- d'augmenter la capacité d'accueil des aéroports, d’améliorer le trafic potentiel
et de renforcer la compétitivité des aéroports maliens dans la sous région
ouest africaine ;

- d'assurer la participation du secteur privé au financement des besoins en
investissements et en gestion aéroporiuaires ;

- d'assurer le développement et la gestion efficace de I'ensemble du réseau
national des Aéroports du Mali ouverts & la circulation aérienne publique en
plus de I'aéroport international de Bamako-Sénou.

Pour atteindre ces objectifs, le Gouvernement a entrepris entre autres, la mise en
concession des Aéroports du Mali.

F REORGANISATION DE L’ENTRETIEN ROUTIER ET
RECOUVREMENT DES CHARGES D’'INFRASTRUCTURES

F 1. Réorganisation de I'entretien routier
a) Restructuration de la Direction Nationale des Travaux Publics ( DNTP ):

Les lois N°02-057 et 02-58 portant respectivement création de la Direction
Nationale des Routes (DNR) et du Service des Données Routiéres (SDR) ont été
promulguées en décembre 2002. Les textes relatifs aux structures déconcentrées de la
DNR ont été adoptés en février 2003.

La Direction Nationale des Routes a pour mission d'élaborer les éléments de la
politique nationale dans le domaine des routes et des ouvrages d'art et d'assurer la
coordination et le controle de l'activité des services et organismes publics et privés qui
concourent a la mise en ceuvre de cette politique.

Le Service des Données Routiéres est chargé de la mise a jour des données
routieres, de ['élaboration d'une documentation technique sur les infrastructures
routieres, de lI'amélioration de la planification et de la programmation des travaux de
construction et d'entretien routier.



~ Ces différents textes iégislatifs et réglementaires adoplés achévent Ia révision du-
cadre réglementaire et institutionne! de la DNTP et assignent a la DNR des missions
comprenant essentiellement la programmation et la maitrise d'ouvrage pour assurer la
promotion du secteur privé dans la fourniture de services et 'exécution des travayx.

b) Création de ’Agence d’Exécution des Travaux Routiers (AGEROUTE)

Pour remédier aux contraintes qui entravent la gestion diligente des dossiers, le
Gouvernement a décidé de créer une agence d'exécution agissant en maitre d'ouvrage
délégué pour faciliter la mise en ceuvre de I'entretien routier a I'entreprise, améliorer la
qualite des travaux et réduire les coiits.

L'étude de création de I'AGERQUTE est en cours.
En attendant, les travaux sont exécutés dans le cadre de conventions de maitrise
d'ouvrage déléguée avec les agences d'exécution en place {AGETIER et AGETIPE).

F 2. Recouvrement des charges d’infrastructures
Financement de I’entretien routier (Autorité Routiére)

En collaboration avec les partenaires financiers, le Gouvernement a décidé de
réorienter de maniére fondamentale Ia politique de financement de I'entretien routier.

En effet, les allocations budgétaires ont montré leurs limites durant ia p ériode
précedente caractérisée par les retards importants dans [a mise en place des fonds,
l'insuffisance des crédits, la disponibilité aléatoire des fonds qui ont fotement atténué
I'efficacité de I'entretien routier.

La nouvelle politique adoptée se fonde sur la commercialisation du service de la
route par le recouvrement des coiits d'usage. il a a cet effet, été créé un organisme
autonome de financement de I'entretien routier dénommé Autorité Routiére placée sous
Fautorité d'un Conseil d'administration au sein duquel siégent les usagers.

L'année 2002 a consacré le démarrage effectif des activités de [I'Autorité
Routiére. Les premiéres actions ont concerné l'adoption des textes réglementaires
assurant son fonctionnement. C'est ainsi que dans le cadre de la constitution des fonds
destinés a l'entretien routier, le Décret
N® 02-324/P-RM du 5 juin 2002 a institué les redevances d'usage routier pour le compte
de I'Autorité Routiére. |l s'agit de la redevance d'usage routier sur les produits pétroliers,
la redevance d'usage routier sur la charge a l'essieu des véhicules admis 2 la
circulation au Mali et la redevance sur le péage routier. L'Arrété interministériel N°02-
2673 du 31 décembre 2002 a fixé les taux de ia redevance d'usage routier sur la charge
a l'essieu des véhicules admis a la circulation au Mali. La perception de cette
redevance a déja commencé au premier trimestre 2003,

En complément au recouvrement progressif de ses ressources propres, les
crédits budgétaires affectés a Pentretien routier sont transférés dans les comptes de
FAutorité Routiére qui en assure la gestion depuis 2002.




Conseil d'administration en recettes et en dépenses a la somme de 5.880.000.000

FCFA. Son exécution est prévue entierement a lentreprise, la régie ne pouvant
constituer qu'une exception.

Le budget de l'entretien routier enregistre donc un accroissement important par
rapport aux années anténeures. Ce budget était de 2.851.473.954 FCFA en 2001, et de
4.770.000.000 FCFA en 2002. Ceftte augmentation traduit I'engagement du
Gouvernement a améliorer 'entretien routier.

La mise en place prochaine de 'AGEROUTE aprés celles de la Direction
Nationale des Routes, du Service des Données Routiéres et de ['Autorité Routiére
achévera le processus de réforme des structures de I'entretien routier et de son mode
d'exécution.

G. DEVELOPPEMENT DES CAPACITES

Le Gouvernement a procédé a la mise en place de ['‘Observatoire des
Transports, a la concession de [I'activité contréle technique des véhicules, a la
réimmatriculation des véhicules, a la relecture du code de la route, a la création du
Bulletin d'Analyse d'Accidents Corporeils (BAAC), a linformatisation de la Direction
Nationale des Transports et de ses services régionaux, a la constitufion d'une banque
de données routiéres ainsi qu'a la mise en ceuvre de cycles de formation sur le
management de P'entretien routier, la gestion des entreprises et le perfectionnement des
cadres et agents de I'Administration et du secteur privé.

Dans le cadre de 'amélioration des performances du secteur, le Gouvernement
poursuivra ses efforts d'adaptation et de modernisation de I'administration notamment a
travers la restructuration de la Direction Nationale des Transports.

H . GESTION ENVIRONNEMENTALE ET SOCIALE DU PACT

Dans le cadre de la mise en ceuvre du Projet d’Amélioration des Corridors de
Transports, il est prévu d'exécuter des travaux d'infrastructures routiéres et ferroviaires
qui peuvent engendrer des effets négatifs sur Fenvironnement et les populations
riveraines.

H.1 Aspects environnementaux

Le Gouvernement mettra en ceuvre les plans de limitation des impacts
environnementaux de ces travaux définis a travers I'application des recommandations

contenues dans les rapports d’études environnementates.

H.2 Politique de recasement des populations

Le Gouvernement mettra en oceuvre le cadre. de politique global pour le
déplacement et la compensation des populations affectées par les travaux dans le
cadre du PACT.




Les projets routiers chercheront dorénavant 3 mieux prendre en compte fe rdle
Ge la route en consultation avec les riverains. Cefte consultation aura liey pour les
aspecls sécurité routiére, les aspects de tracé et d'autres aspects tels que la création
de retenues d'eau au niveau des ouvrages.

IV ACTIONS ENVISAGEES POUR L'EXPLOITATION DES
TRANSPORTS

A . ORGANISATION DE LA CONCURRENCE SUR LE MARCHE DES
TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

Le Gouvernement veillera a améliorer le fonctionnement des mécanismes
concuirentiels des marchés de transports terrestres de marchandises parla
suppression des quotas de répartition de fret entre pays de transit et pays de
destination & travers la relecture des accords de transports routiers avant fin 2006.

Les dispositions seront prises par le Conseil Malien des Chargeurs en vue de mettre
en place une Bourse de Fret en 2005, pour stimuler la concurrence entre les
transporteurs et réduire les cofits de transports.

B. ASSAINISSEMENT ET MODERNISATION DU PARC DE VEHICULES DE
TRANSPORTS PUBLICS

La crise pofitique qui sévit dans la sous-région ouest-africaine a révélé les limites du
parc de véhicules de transport public malien caractérisé par sa vétusté, face aux autres
parcs de la sous-région. '

Il 'en est résulté I'accroissement significatif des acquisitions de véhicules neufs
qui ont évolué de 52 véhicules en 2002 a 122 véhicules en 2003.

Le Gouvernement a mis en place une commission technique d'évaluation des
besoins en véhicules de transports de marchandises et de passagers d'au moins 10
places dans la perspective du rencuvellement du parc.

Le Gouvernement appuiera les efforts de regroupement des organisations
professionnelles au sein d'un organisme dénommé Conseil Malien des Transporteurs
Routiers (CMTR) qui aura pour objectif essentiel la défense des intéréts de la
profession.

Le gouvermnement appuiera les efforts du Conseil Malien des Transporteurs
Routiers (CMTR) auprés des institutions de financement en vue du renouvellement
progressif du parc pour assurer sa modernisation, restaurer les conditions d’'une saine
concurrence intermodale et réduire les cofits de transport.

Le Gouvernement procédera a Facquisition et & finstaliation de six nouveaux
pése-essieux aux points de controle prévus au deuxiéme semestre 2004.

Le Gouvernement metira en ceuvre la reglementation adoptée pour assurer le
controle des surcharges et Ia sanction des infractions constatées, aprés une période de
sensibilisation, au plus tard au cours du second semestre 2004,




Le Gouvernement poursuivra en 2004 'assainissement du parc de véhicules publics -

et I'amelioration de la sécurité routiére par . '

(i) lextension du contrdle technique a l'ensemble des organes figurant
actuellement dans la réglementation en vigueur dans les autres Etals de la
Sous-région ;

(ii) le soutien aux efforts du concessionnaire pour accroitre le nombre de centres
de visite technique en vue de faciliter Faccés des centres aux usagers.

(i) l'intensification des contrdles routiers, en vue de vérifier la présentation des

véhicules au contrble technique.

C. AMELIORATION DU FONCTIONNEMENT DES CORRIDORS
DE TRANSPORTS

L'objectif recherché est I'amélioration des services de transports nationaux et
internationaux en vue de diminuer les codts de transport et de faciliter la libre circulation
des personnes et des marchandises, conditions fondamentales du développement
economigue et de l'intégration regionale.

Le Gouvernement accordera une attention particuliére a la mise en place de
mesures devant permettre une meilleure fluidité du trafic et la facilitation des echanges
notamment par la réduction des postes de contréle sur les axes routiers.

A cet effet, les postes de controle routier seront maintenus aux frontiéres et aux
points de destination. Les postes intermédiaires ne seront plus que des postes de
controle de conformité.

Les dispositions seront prises par le Conseil Malien des Chargeurs pour
rechercher la réduction des délais et des colts de transport notamment par (i)
Finformatiorr et le suivi des marchandises en transit et (i) I'assistance aux chargeurs
dans fe cadre de leurs négociations avec fes opérateurs portuaires et les transporteurs.

D. AMELIORATION DE LA SECURITE ROUTIERE

- Le Gouvernement fera mettre en ceuvre les mesures définies dans les audits de
sécurité routiére dans le cadre des travaux prévus sur les routes Sévaré-Gao et
Bamako-Bougouni. Ces mesures sont liées & la réduction des accidents et aux
problémes de sécurité routiére sur les deux routes concernées.

Le G ouvernement prendra les dispositions pour mettre en ceuvre {es mesures
suivantes :

- acquisition de matériels informatiques pour la bangue de données sur les
accidents,

- évaluation de la pratique des examens au permis de conduire, et de
Fenseignement de la conduite automobile par les autos-écoles |

- poursuile des actions - d'information de formation et de sensibilisation des
usagers pour F'application des dispositions du code de la route.
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E. TRANSPORTS FERROVIAIRES

Mise en ceuvre de la concession

- Le Gouvernement prendra les dispositions pour le suivi et la bonne exécution de
la concession par :

- - lamise en place de I'Organe de suivi de la concession ;

- -lamise en place du Comité de Suivi de la concession ;

- - la mobilisation des financements qu'il a prévu de mettre en ceuvre.

- Plan social

Dans le cadre de la mise en concession de I'axe ferroviaire le Gouvernement a
mis en o euvre |es mesures d e réduction des e flectifs prévues surla base d'un plan
social (harmonisé avec celui du Sénégal) préparé et négocié avec les représentants du
personnel.

Le Plan Social comporte deux parties :

La premiére partie a permis de déterminer et payer les indemnités légales et
négociées au personnel non retenu par le concessionnaire, en application de la

législation du travail et de I'Accord d'Etablissement de la Régie du Chemin de Fer du
Mali.

La seconde partie conceme lappui & apporter au personnel non retenu par le
concessionnaire en vue de faciliter sa réinsertion a travers la création d'une Cellule
d’Appui pour la Réinsertion des Cheminots (CARCHEM)

Les organes de gestion de la CARCHEM ont &té mis en place {Association des
membres fondateurs et Conseil d'Administration).

Les organes de direction de fa CARCHEM seront mis en place au premier
semestre 2004, pour assurer le démarrage effectif des activités de la Cellule.

F. AEROPORTS DU MALI TRANSPORTS AERIENS
Mise en concession des aéroports du Mali

L'attributaire de la concession a été  sélectionné et le programme
d'investissements adopté.

Le Gouvernement fera mettre en place un Comité de suivi chargé de veiller
notamment au respect des clauses de la convention de concession entre les deux
parties. ;

Dans la perspective d'une réduction du personnel consécutive a I'adjudication
prochaine de la concession, le-Gouvernement a pris les dispositions en vue de :




- '1a préparation et de la négociation d'un plan social avec les représentants’du

personnel qui permetira d’assurer indemnisation du personnel non retenu par le
concessionnaire ,

- la prisé en charge du financement du plan social sur le budget d'Etat de
'exercice 2004. ‘

V. ACTIONS ENVISAGEES POUR L’ENTRETIEN ROUTIER
A.  REORGANISATION DE L’ENTRETIEN ROUTIER

Compte tenu de l'importance particuliére que revét l'impact de la programmation
sur la réussite de la réorganisation de I'entretien routier, le Gouvernement veillera a :

- la mobilisation des ressources propres nécessaires au financement du Service

des Données Routieres

- - Péquipement adéquat du Service des Données Routieres pour permettre
d'assurer la collecte ef I'analyse des données en vue de la production de
programmes rationnels d’entretien routiers.

- - la formation continue du personnel du Service des Données Routieres.

Pour faciliter I'émergence d'entreprises de travaux, améliorer la qualite de
Pentretien et réduire les délais de traitement des dossiers de passation des marches, le
Gouvermnement prendra les mesures suivantes :

- achever létude de création de I'AGEROUTE centrée sur les aspects
institutionnels, l'organisation et le fonctionnement de la future Agence au cours
du premier semestre 2004. :

- accomplir les formalités en vue du démarrage effectif de TAGEROUTE au cours
du deuxiéme semestre 2004.

- assurer 'audit technique et environnemental des travaux routiers.

B. AMELIORATION DU RECOUVREMENT DES CHARGES
D'INFRASTRUCTURES ROUTIERES

Le Gouvernement prendra les dispositions en vue :

- du recouvrement effectif de fa redevance d'usage routier sur les produits
pétroliers a partir de janvier 2004

- de la réalisation d'une étude sur le péage/pesage en vue de permettre le
démarrage effectif de la perception en 2005.

Le Gouvernement prendra les dispositions pour assurer I'augmentation
progressive des ressources de I'Autorité Routiére.. Cette augmentation qui tiendra
compte des engagements souscrits par le Gouvernement dans le document Cadre de
Coopération stratégique signé avec {'lUnion Européenne dans le cadre de la mise en
ceuvre de la Convention de Cotonou (UE-ACP) est modulée comme suit : 5:6 milliards
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“de FCFA en 2003 : 7,45 milliards de FCFA e 20021"";?9;;;"‘?&iméad;é;'c‘i'e' FCFA en 2005 -
.1(1+§_q1illiards de FCFA en 2006 et 13 milliards de FCFA &n 2007,

Le Gouvernement accordera une attention particuliere  a l'augimentation
progressive des ressources propres de 'Autorité Routiére.

Vi ACTIONS ENVISAGEES POUR LA GESTION SOCIALE ET
ENVIRONNEMENTALE

Le Gouvernement metira en ceuvre les mesures recommandées pour supprimer,

réduire et si possible compenser les conséquences dommageables environnementales
et sociales des projets. '

Aspects environnementaux

Infrastructures routiéres

Les dispositions seront prises en vue de mettre en ceuvre 3 partir de 2004 les
principales recommandations des études environnementales notamment -

les mesures lies a la periode du chantier :

- les plantations d'arbres ;

- les consignes spécifiques a l'ouverture des carriéres et fosses c_i'e.mprunt (
modalités d'exploitation |, consigne de remise en état des sites) et déviations.

les propositions de clauses environnementales & inclure dans les cahiers des
charges ;

les mesures relatives & | ‘exploitation de ia route :

- aménagement d'aire d'arrét bitumée oy de surlargeurs dans les localités
traversées en fonction de leur importance ;

- aménagement d'aire de stationnement 4 proximité des marchés.

Infrastructures ferroviaires

lLe Gouvernement mettra en coceuvre les recommandations de ['étude
environnementale et sociale de I'axe Dakar-Bamako

Aspects sociaux

Dans le cadre de Ia prise en charge des impacts des travaux d'infrastructures sur
les populations déplacer le Gouvernement poursuivra ses efforts en vue :

- d'éviter la réinstallation forcée et l'acquisition de terres dans la mesure du
possible ;

- de compenser les personnes déplacées




Toutefo’is, en cas de nécessité le Plan Cadre de Recasement et de Compensation
des Populations sera d'application.

VIl ACTIONS ENVISAGEES POUR LE DEVELOPPEMENT DES CAPACITES

Le Gouvernement poursuivra les actions dans le cadre du développement des
capacités locales de gestion notamment dans les domaines suivants :

- le management de l'entretien routier,

- la gestion des entreprises de fransports,

- la gestion des aspects environnementaux des projets,

- le renforcement des capacités des Petites et Moyennes entreprises de travaux et
les Bureaux d'études locaux ;

le Gouvernement accordera une attention particuliére au développement des
capacités (formation et équipement) des nouvelles structures créées ou en cours
de création pour consolider les acquis, dans le cadre de la réforme de I'entretien
routier :

- Direction Nationale des Routes

- Service des Données Routiéres

- Autorité Routiére

- Agence d’'Exécution des Travaux Routiers (AGEROUTE)

VIl ACTIONS ENVISAGEES DANS LE CADRE DU TRANSPORT ET
VIH-SIDA

Les transports et les chantiers de travaux constituant par excellence de puissants
vecteurs dans la transmission du SIDA, le Gouvernement veillera a I'application des
recommandations de I'étude sur le Transport/ SIDA notamment & travers :

- - la sensibilisation (i) des travailleurs migrants des chantiers, (ii) des usagers et
du personnel de conduite des moyens de transports (iii) ainsi que les riverains
des chantiers (axes routiers et voies ferroviaires) du Projet;

- - linclusion de clauses relatives a la prévention contre le VIH/SIDA dans les
marchés de fravaux routiers et ferroviaires.

IX  PROGRAMME D’INVESTISSEMENTS DU PROJET
D’AMELIORATION DES CORRIDORS DE TRANSPORTS

9.1 Programme d’investissements routiers

Le Gouvernement envisage de réaliser en collaboration avec les partenaires
financiers un important programme d'investissements routiers.

e




.- Ces programmes s'inscrivent.dans-les budgets programmes annuels et les S
Programmes triennaux qui englobent les dépenses d'investissements et de
[fonctionnement. Ces budgets-programmes définissent les objectifs que le secteur
s'assigne, les resultats attendus et les indicateurs de performance.

Le Gouvernement envisage de compléter celte démarche par I'établissement de
cadres de dépenses 3 moyen terme (COMT) relatifs au secteur des transports en 2004
aprés les secteurs de |a sante et de I'éducation en 2003.

Le COMT déveioppera le concept de budget-programme avec les objectifs
suivants ;
- assurer la cohérence avec le Cadre Stratégique de Lutte contre |a Pauvreté ;
- assurerla cohérence avec le cadre macro-économique ;

-

- etablir le lien entre les ressources aliouées au secteur et les dépenses

Développement. Cette route représente un trongon de ia Route Nationale n°7 (RN 7) et
relie Bamako, Ia capitale du pays au port d'Abidjan et constitue le plus important axe
routier du Mali qui a drainé en 1999 en raison de sa position particuliére environ 70% du
trafic routier international. Le codt des travaux est estimé 3 environ 11 milliards de

L'étude finale des travaux de ia route Sévaré-GAO Propose deux stratégies ; une
stratégie d’aménagement immeédiat et une stratégie d'aménagement échelonné.

mobiliser début 2004 Jes fonds et du fait que 60% de la route est en bon etat d'apres les
relevés visuels et les analyses de la structure en piace, la stratégie d'aménagement
echelonné a été preférée, soit -

- un entretien lourd sur 40% de la route :

- un entretien superficiel sur le reste qui sera repris dans le cadre du PSTI| X

Les travaux d’entretien périodique de la route Bougouni-Sikasso. Cette route se
situe dans le Prolongement de Ia route Bamako-Bougouni vers |a frontiére de la Céte

. . 6- -, .




<o lvoire-et la frontiere-du-BurkinaFaso. Le financement destravaux sefa-assuré par g
FAD et la BOAD pour un montant de 15 milliards de FCFA.

Les travaux de réhabilitation des routes de Didiéni-Diéma, Diéma-Nioro, Kati-
Kita et Gao-Ansongo-frontiére du Niger sur financement de 'Union Européenne,
dans le cadre du 9*™ FED pour un cofit estimé a 68 milliards de CFA.

Le Gouvernement compte organiser une réunion des bailieurs de fonds au
premier semestre 2004 en vue de leur présenter sa politique dans le secteur des
transports (lettre de politique), et leur soumettre les fiches de projets pour le
financement :

- des travaux d'entretien périodique de la route Sévaré-Gao ;

- des travaux de 607 km de pistes rurales ;

- des travaux de construction pour le désenclavement de certaines localités riveraines
du rail complétement assujetties aux dessertes ferroviaires;

- des besoins d’entretien routier définis dans I'étude réalisée a cet effet pour les trois
annges a venir ;

9.2 Programme d’investissements de la concession de I"activité ferroviaire

ii a été élaboré un programme d'investissements regroupant (i) les
investissements prévus par le concessionnaire pour un montant d'environ 30 milliards
de FCFA, et (ii) celui prévu par le Gouvernement du Mali pour un montant de 20,8
milliards de FCFA

Ces investissements concernent essentiellement :

- - lacquisition du matériel roulant ;

- -la réalisation de travaux d’infrastructures ;

- - la rénovation du réseau de télécommunication ;

- - le renforcement des installations destinées a I'entretien du matériel.

Ce programme d'investissements qui sera financé, soit a partir des préts des
Etats a rétrocéder au concessionnaire, soit par autofinancement du concessionnaire, ou
par préts mobilisés directement par le concessionnaire sans garantie de [Etat
permettra, d’améliorer les performances techniques sur I'axe Bamako-Dakar.

Les fiches de projet ont été présentées a une premiére réunion des bailleurs de
fonds tenue fin juin les 26 et 27 juin 2003 a Paris.

Le Gouvernement du Mali a introduit des requétes auprés d'organismes pour le
financement de certains investissements (achat de matériels voyageurs).

Le concessionnaire a participé a une réunion des bailleurs de fonds en octobre
2003.

9.3 Programme d’investissements de la concession des Aéroports du Mali

Le programme d’investissements de la concession a été adopté.




X INDICATEURS DE PERFORMANCE DU PROJET

Les indicateurs de
suivants -

performance retenus pendant la préparation dy projet sont leg
Entretien routier

© augmenter les ressources propres de lAutorité Routiére dans le budget de
I'entretien routier raison de 10%

par an avec l'objectif d'atteindre 40% &
horizon 2007. 4

Achévement des travaux d'entretien périodique et de bitumage des voijes d'accés
aux ports de Nouy

akchott, Dakar, Conakry, Abidjan et Tema et de Ia liaison
Bamako-Gao-Niamey d’autre part. (1569 km}

Transports routiers

Traitement des statistiques d’accidents de la route : fourniture des proces
verbaux d'accidents par 100 %

des Commissariats de police en 2008 contre 20% en
2003

Sécuriteé routiere

Charge 3 I'essiey 11t 5

Nombre de barrages routiers - réduction du nombre de barrages routiers 3 2

postes de contrle par axe routier { entrée et destination ) les postes intermédiaires
seront réduits aux contréles de conformité.

Pour [a voje ferrée -

- Part de marché dy chemin de fer dans je transport internationa| marchandises du
Mali 25% 3 Fhorizon 2008. :

- Nombre de déraillements - réduction du nombre déraillements de 70% en 2008,

Le nombre de déraillements était de 60 en 2002.
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ARRETE INTERMINISTERIEL N° 06-.. ... Ih—IIIC:MEF-MA-MET

Portant Conditions Spécifiques d’Organisation de la
Profession d’Exportateur de Fruits et Légumes

LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE ET DU COMMERCE ;

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE ET DES FINANCES ;

LE MINISTRE DE L’'AGRICULTURE ;

LE MINISTRE DE L’EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS ;

Vu  la Constitution :
Vu  I'Ordonnance n°® 70-6/CMLN du 27 février 1970, portant adoption du Code Général des

Impdts et ses Textes modificatifs subséquents :

Vu  la Loi n® 92-002 du 27 aont 1892, portant Code de Commerce en République du Mali,

modifiée par la Loi n° 01-042 du 07 juin 2001 ;

Vu laLloin® 01-075 du 18 juillet 2001 portant Code des Douanes ;
Vu  le Décret n° 00-505/P-RM du 16 octobre 2000, portant réglementation du Commerce

Extérieur ;

Vu  Ja Loin® 02-013 du 03 juin 2002, instituant le Controle Phytosanitaire en République du

Mali ;

Vu T'Arrété n° 04-0840/MET-SG du 08 avril 2004, portant réglementation du Transport

Vu

Article 1% : Est habilitée a exercer la

Aérien des Marchandises dangereuses ;

le Décret n° 04-141//P-RM du 02 mai 2004, portant nomination des membres du
Gouvernement, modifié par le Décret n® 05-281/P-RM du 20 juin 2005.

ARRETENT

profession d'exportateur de fruits et légumes toute

personne physique ou morale satisfaisant aux conditions générales édictées par le Code du
Commerce et remplissant les conditions définies ci-dessous : '

*® &+ »

étre inscrite au Registre du Commerce et du Crédit Mobilier ;
étre titulaire d'une Patente Export en cours de validité
avoir un Numéro d'ldentification Fiscale (NIF) ;

avoir fait Mention Spéciale de !'activité d’Exportation de Fruits et Légumes dans le
Registre du Commerce et du Crédit Mobilier.
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Article 3 - La recevabilité de la déclaration en douane est soumise aux dispositions en
vigueur et conditionnée a la présentation :

» d'un Certificat de Controle Phytosanitaire délivré par I'Organisme co_mpétent :

e d'un Certificat d’Origine délivré par 'Organisme compétent reconnu pér les Autorités du

_ Pays destinataire ; .

e d'un Cerificat de Conformité au Cahier des Charges relatif au produit concermné, délivré
par un Organisme d’agréation habilité a cet effet ;

« du paiement de toutesles Taxes et Redevances en vigueur.

Article 4 : Les Cahiers des Charges seront annexés au présent Arrété.

Article 5 : La non observation des dispositions du présent Arrété expose le contrevenant a la
suspension de ses opérations d’exportation de fruits et [égumes.

Article 6 : Le présent Arrété abroge toutes dispositions antérieures contraires notamment
FAmété Interministériel n° 95-440/MFC-MDRE-MTPT du 07 mars 1995 portant organisation
de la profession d'exportateur de fruits et légumes.

Article 7 - Le Directeur National du Commerce et de la Concurrence, le Directeur Général
des Douanes, le Directeur Générai des Impéts, le Directeur National de I'Agriculture, le
Directeur National des Transports Terrestres, Maritimes et Fluviaux, le Directeur National de
I'Aéronautique Civile sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'application du présent
Arrété qui sera enregistré, publié et communiqué partout ol besoin sera./.

14 FEv. 2006

Bamako, le ... ...

j LE MINISTRE DE L’ECONOMIE LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE
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EXPORTATIONS DES MANGUES MALIENNES
CAHIER DES CHARGES
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Introduction

Le Mali, pays sahélien et enclavé, dispose d'un potentiel important de mangues. Selon
différentes sources, la production annuelle est estimée a plusieurs centaines de milliers
de tonnes (plus de 300 000 t). Cependant, ce potentiel reste mal exploité pour diverses
raisons : mauvaise organisation de la filiére, enclavement du pays, manque
d'infrastructures (routes, stations de conditionnement, etc.) et de logistiques, non

application et inadaptation, des textes réglementaires. De ce fait, lorigine Mali a- perdu

une pait importante des marchés qui sont devenus de plus en plus exigeants.

Fort de cette situation, un Comité a été mis en place par les professionnels, ies services
publics et les organismes d'appui impliqués dans la filiére, pour élaborer ce présent
cahier des charges. Un autre comité a été initié pour la relecture de farrété
interministériel 95-440/MFC-MDRE-MTPT qui réglemente l'exercice de la profession
d’exportation des fruits et legumes.

Le présent cahier des charges s'inspire des documents suivants : Norme CEE/ONU,
Cahier des Charges qualité Mangue d’Exportation du Séneégal, Cahiers des’' Charges
relatifs aux contrles de qualité des mangues a l'exportation initié par I'Organisation
Centrale des Producteurs-Exportateurs d’Ananas, de Bananes et de Mangues de Céte
d’lvoire, le guide des Bonnes Pratiques Hygiéniques, Référentiel Paysan Fruits et
Légumes du Sénégal.

Le cahier des charges s’articule autour des éléments suivants :

« conditions d'exportation,
« critéres de qualité des fruits et des emballages, et
» indicateurs de contrdle.

|. Conditions d’exportation

Cette' section couvre les exigences minimales auxquelles doit se soumettre toute
structure envisageant les exportations de mangue par voie aérienne ou maritime. Ces
exigences prennent en compte les normes européennes, notamment :

- le Réglemenf CE 178/2002 relatif a l'obligation de tragabitité pour tout produit

alimentaire ;
- le Réglement CE 852/2002 relatif & I'hygiene des denrées alimentaires ; et
_  la Directive FAO 2004/102 relative a l'identification des palettes a l'import.

Ces norm-es imposent aux professionnels de ia filiere des conditions hygiéniques

. acceptables pour lexercice. de.Lactivité..et un équipement minimal -indispensable a

T'obtention de la qualité exigée par le cahier des charges.

1 Batiment: La station de conditionnement doit étre a distance de toute source de
contamination. Les dimensions des locaux sont définies en fonction des ambitions
d'exportation. Les locaux doivent étre bien aérés et suffisamment éclairés. Les
murs, les toitures et les sols doivent étre étanches, propres et faciles a nettoyer.

2 Autres installations : Toute station de conditionnement doit disposer d’'une source
d’eau potable, d’un local de stockage et de sanitaires a proximité. Ces sanitaires




2

doivent permettre au moins un lavage adéquat des mains pour les agenis de
conditionnement. ' .

3. Equipements de conditionnement : Le besoin en équipements de conditionnement
est li¢ aux objectifs d’exportation fixés. Il est fortement conseillé pour toute société
faisant des expéditions maritimes d'utiliser une chaine de conditionnement d'une
capacité minimale de 20 tonnes par jour, de disposer d'une chambre de pré-cooling

et dune chambre . froide. Pour les expéditions par voie aérienne, la chaine de
conditionnement pourrait étre mécanisée. Cependant, il est indispensable qu'elle
respecte obligatoirement le principe de la marche en avant. Ce principe spécifie que
le produit propre ne doit jamais. croiser le produit brut ou souillé.

4. Equipements de pesée : Chaque société d'exportation doit disposer d'au moins un
instrument de pesée étalonné sensible aux grammes. :

5. Systéme de tragabilité : Toute société d'exportation doit pouvoir justifier a tout
moment de la fonctionnalité de son systéme de tracabilité. Les sociétés d’exportation
doivent obligatoirement adopter le systéme national harmonisé de codification afin
de faciliter la lecture du code sur les différents marchés.

6. Manuel qualité : il est fortement recommandé pour toute société d'exportation
d'élaborer un manuel qualité s'inspirant des réalités de I'entreprise. Ce manuel doit
proposer une organisation du travail allant dans le sens des objectifs "qualite™
retenus. (voir annexe)

Le respect de ces conditions entraine la délivrance d’'un agrément annuel pour la
station par un comité mixte composé de {Etat, des professionnels et une tierce
partie.

ll. Critéres de qualité de la mangque

21 Mangues expédiées par voie aérienne

Définition : Seules les mangues de Catégorie extra définies comme des mangues
présentant moins de 5% de défauts tolérés doivent étre exportées par avion vers
I'Europe. Les mangues de catégorie 1 pourraient étre exportées vers d'autres
destinations. '

_2.1.1 Critéres de qualité

2.1.1.1 Maturité

. ..Les fruits doivent présenter un stade de_ maturité suffisant pouvant permetire une

évolution rapide de la maturité et I'apparition de la coloration jaune sur la peau du fruit
au lieu d’expédition (fruits décollés). '

Au départ, la coloration de la pulpe doit étre jaune orangé ou jaune clair selon la variété
(voir coupe transversale du fruit).

Les fruits ne présentant pas un stade de maturité suffisant (coloration jaune clair de la
pulpe) devront étre stockés avant 'expédition (3 @ 4 jours avant expédition).
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.7 Dans tous les cas, un délai minimum de trois jours est de rigueur entre la récolte et

I'expédition par avion.

2.1.1.2 Coloration
La coloration des fruits avion est caractérisée par :
+ le pourcentage de coloration sur les fruits
¢ le pourcentage de fruits colorés dans le carton

- . - - - 1

Surface du fruit ' :
Au minimum 50% de coloration sur la surface du fruit.

Nombre de fruits colorés dans le carton
Cent pour cent (100%) de fruits colorés dans un carton. Tous les fruits dans un carton

doivent avoir une coloration homogéne.

La coloration des fruits dans le carton doit étre mise en avant (tourner les fruits dans le
sens de la coloration).

Toutefois, la profession peut convenir de I'exportation de variété non colorée pour les
marches niches.

2. 1.1.3 Autres critéres de gualité
Les fruits ne doivent pas présenter les défauts suivants :

DEFAUTS NATURELS* DEFAUTS DUS AUX MALADIES PROBLEMES
: MANIPULATIONS PHYTOSANITAIRES
- Grattagessurarbres; [ - Fruits immatures ou | - Taches - Mouche du fruit (folérance 0)
- Taches naturefles ; mous ; noires ; - Charangon du noyau
-  Coupdesoleil; - Brilures de séve - Nez mou tolérance 0)
- Malformation - Chocs; - Pourriture - Pigires d'insectes
- Grattages ; pédonculaire ; | - Trace de cochenille
- Blessures; - Anthracnose
- Pédoncule > a 1-cm
ou arraché ;
- Coulures de séve ;
- Fruits sales.

*les défauts naturels doivent éfre quantifiés : les fruits a écarter ou a expédier par avion
dépendent de la grosseur du défaut.

Pour un échantillon contrélé, le seuil de tolérance des défauts admis est le suivant :
s Défauts naturels : 5%
e Défauts dus aux manipulations : 5% e
« Défauts dus aux maladies : 0%
+ Problémes phytosanitaires : 0%

2.1.1.4_Calibrage
Les gros calibres sont privilégiés. Au Mali, les calibres 7 / 8 / 9 pour ies cartons de 4

kg et les calibres 9 / 10 / 12 pour les cartons de 6 kg peuvent étre considérés comme

gros. ,
Les calibrages des cartons de 6 kg s'effectuent de la maniére suivante :
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FOURCHETTE DE POIDS
[;LIBRE it gmmg‘;f
11 450 - 500
12 501 - 550
10 551-650
851750
8 751 - 850

Les calibrages d 'S cartons de 4 kg s’effectuent de la maniére sujvante : -

FOURCHETTE DE polDS
CALIBRE l{en grammes) _

14 300 - 350

12 351 - 400

10 401 - 450

9 451 - 500

& 501 - 600

7 601 - 650

6 701 -750

La présentation des fruits doit étre homogéne et répondre aux positions suivantes selon le
calibre pour des cartons de 6 kg.

NOMBRE  FRUITS | NOMBRE

CALIBRE cOTE MILIEU

FRUITS | NOMBRE FRUITS
COTE

8
9
10
12
| 14

Din i w|w
LIEIFS e
ST R TS PRy P

La présentation des fruits doit étre homogéne et répondre aux positions suivantes selon le
calibre pour des cartons de 4 kg.

CALIBRE

NgMBRE FRUITS | NOMBRE  FRUITS NOMBRE FRUITS
COTE

MiLIEU COTE

6
7
8
g
10
T
T

|

| -

La lecture du nombre de fruits se fait dans le sens de Ia longueur du carton.
2.1.2 Emballage et palettisation

A@qumw
mmmmwu;\,
Aumummm

212.1_Catons - =~
Type de cartons

Les cartons de 4 kg, okg et 6 kg sont les plus utilisés, mais les cartons de 6 kg sont a
privilegier pour différencier les deux types d’expédition avion / bateau. :
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Inscriptions réglementaires sur le carton

Les inscriptions suivantes sont obligatoires

Origine « Mangues du Mali » et logo

Calibre '

Variété

Catégorie

Expéditeur

Tare . e . . -
Poids netdu carton -
Inscription « par avion »

Inscription code de tragabilité

2.1.2.2 Conditionnement (papillote, sticker, efc.)

Les papillotes et les stickers sont obligatoires.

* & & & & 0 8 » @

2.1.2.3 Palettes
L'usage des palettes en bois est fortement recommandeé.

2.1.2.3.1_Nature
Les palettes doivent étre obllgatmrement traitées selon les normes internationales.

Les dimensions autorisées sont:
e 1m/120m
e ITm/1m

2.1.2.3.2 Paleltisation
La palettisation se fait soit & la station de conditionnement soit a I'aéroport.

Socle
Le socle de la palette utilisée doit étre solide pour permettre les nombreuses

manipulations.
La hauteur de la palette est variable selon le type d’avion affreté par la compagnie
aérienne.

Cerclage de la palette
La palette doit comprendre au moins 3 liens positionnés toutes les quatre rangées de

cartons.
La dimension des liens doit étre comprise entre 12 et 16 mm.

Corniéres
Seules les corniéres en cartons sont autonsees Elles doivent étre pointées sur le socle

de la palette.

Etiquetage de la palette
L'étiquetage des palettes est obligatoire. Un modéle unique d'étiquette doit étre utilisé

avec pour inscriptions obligatoires les élements suivants :
Origine«Mangues.du Mali » S e s
Variété ‘
Calibre

Marque

Expéditeur

Destinataire

Nombre de cartons

Numéro de palette

e 8 & o ® & & &

7 Q EIT ey T g

e
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" Le l[ormat A 4 est préconisé pour les étiquettes qui doivent étre collées sur les 4 cotés
en haut & gauche de ia palette. '

Réglementation des palettes mixtes
+ Palettes mixtes en variété sont interdites.

 Limitation des palettes mixtes en calibre (maximum 2 calibres différents sur une
méme palette). |

- 2.2 Mangues expédiées par vole matitime

Deux aspects sont pris en compte : la qualité des fruits et la palettisation.

Deux catégories sont autorisées pour 'exportation par bateau :

+ la catégorie | avec 10% de défauts tolérés (voir section critéres de qualité
des fruits)

» la catégorie Il avec 15% de défauts tolérés

Seule la Catégorie | est autorisée pour les marchés exigeants tels que 'Eurdpe et les
Etats Unis. La Catégorie Il est autorisée pour les marchés hors Europe.

2.2.1 Critéres de qualité

2.2.1.1 La maturnité
Evaluation de la maturité
* La maturité se mesure par la coupe transversale du fruit.

». La coloration jaune clair doit s'étendre sur 50% de Ia pulpe du noyau vers la
peau. |
Délais de mise a froid

Un délai maximum de 24 heures est de rigueur entre la récolte et Ia mise a froid.

2.2.1.2 Coloration

Plusieurs aspects sont & considérer

Surface du fruit

La coloration rouge doit s’étendre sur au moins 30% de la surface des fruits
Nombre de fruits colorés dans le carton

Quarante pour cent (40%) des fruits doivent étre colorés a plus de 30%.
Nombre de fruits non colorés

NOMBRE DE FRUITS
CALIBRE | COLORES A MOINS DE 30%

Win|a|oim| o~

Disposition des fruits dans le carton
» La face colorée des fruits doit étre visible c'est a dire non tournée vers le fond du
carton. '
« Les fruits les plus colorés doivent étre positionnés au milieu du carton afin que la
coloration puisse étre valorisée.
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2.2.1.3 Aulres critéres
Les fruits ne doivent pas présenter les défauts suivants :

défaut.

Les fruits verts autorisés. dowent étre positionnés sous le rebord des cartons.
Aucun fruit vert ne doit se trouver au milieu du carton.

DEFAUTS
AFFECTANT LA. SURFACE DES. FRUITS

(tolérance 10%)

DEFAUTS
AFFECTA_;NI’L’INT'ERIEUR DES FRUTS — -

Fruits sales

Mouche du fruits et charangon du noyau (TOLERANGCE
0)

Brilures de séve

Chocs et blessures (tolérance 5%)

Coulures de séve

Pédoncule armaché (tolérance 5%)

Taches noires Nez mou (tolérance 0)
Lr:zces de piqlires (fourmis, cochenilles) supérieures 3 5 Anthracnose (tokrance 0)

Fruzits présentant des grattages naturels supérieurs 3 §
om

Pourriture p&donculaire (lolérance 0)

Coup de soleil

Fruits immalures ou Fruits mous et en surmalunle
(tolérance 0)

Malformation

Pédoncule supérieur 3 1 cm

Fruits avec deux défauts dont 1 ne permet pas sa mise a
Tecart

2.2.1.4 Calibre

Les cartons doivent contenir au moins 4 200 grammes net de fruits a lembailage (hors
tare) pour éviter la perte de poids lors du transport (jusqu'a

fourchette de poids suivants :

FOURCHETTE DE FOIDS
CALIBRE - (en grammes)
14 300 - 350
12 351 - 400
10 401 - 450
9 451 - 500
8 501 - 600
7 601 - 650
6 651 - 700

“les défauts naturels doivent étre quantifiés : fes fruits & écarter ou & expédier par avion dépendent de la grosseur du

Tous les cartons doivent étre pesés afin de vérifier le respect du poids autorisé.

2.2,2 Emballage et palettisation

2.2.1.1 Cartons

Type de cartons
Seuls les cartons de 4 kg sont autorisés pour les expéditions par bateau.

Les cartons ouverts (type plateau ou fruitbox) avec une bonne wventilation sont

préconisés.

Les deux types de cartons couramment utilisés au Mali ont les dimensions exterleures

suivantes :

Cahier des charges des mangues maliennes destinées a I'expuortation

a 5%) et répondre a la
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27/34/10,5 em ou 12 cm pourle type Plateau
30/32,5/10,5 cm ou 12 em pour le type Fruitbox autobloquant

Inscriptions réglementaires sur le carton
Les inscriptions suivantes sont obligatoires -
* Origine « Mangues du Mali » avec logo

Calibre

Varigte e
Catégorie | ™"~ T ST T e e ' e
Expéditeur

Tare

Poids net du carton

Code de tragabilité _

Mise en carton
La mise en carton doit étre homogéne et feéspecter des positions selon Je calibre et le
type de carton. Pour des cartons de 4 kg de type fruitbox, les positions sont :

CALIBRE
T 6
7
8
9
10
12

NOMBERE  FRUITS | NOMBRE FRUITS | NOMBRE - FRUITS
chTE MILIEY COTE

uwwwmm

mmuwuw
MMMNNM

2.2.2.2 Conditionhement (sticker, etc.)
Le stickage des fruits est recommandeé avec pour inscription obligatoire lorigine et Ia
variéte.

2.2.2.3 Palettes
L'usage des palettes est obligatoire.

2.2.2.3.1 Nature

Les palettes en bois doivent étre obligatoirement traitées selon les normes
internationales, Aprés ce traitement un Sceau est apposé sur la palette pour en assurer
la tracabilité.

Les dimensions autorisées sont :

Longueur i10cm ] 100 em 120 cm "
Largeur 70 cm | 80°cm 100 cm
Hauteur 210/230 cm | 2107230 em | 210 om |

- 2.2.2.3.2 Palettisation S I o R

La palettisation se fait a la station de conditionnement ou au centre de palettisation.
Socle '

Le socle de palette utilisée doit étre solide pour permetire les nombreuses
manipulations.

La hauteur de la palette est variable selon le type de container.

Cerclage de la palette :

La palette doit comprendre au moins 5 liens positionnés toutes les quatre rangées de
cartons. '

La dimension des liens doit étre comprise entre 12 et 16 mm.

&z

Cahicr des charges des rangues maliennes destindes A Uexportation
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Corniéres
Les corniéres en cartons sont préconisées pour un socle de palette en bois. Elles

doivent étre pointées sur le socle de.la palette.

Etiquetage de la palette
L'étiquetage des palettes est obligatoire. Un modéle unique d'étiquette doit étre utilisé

avec pour inscriptions obligatoires :

Origine «Mangues du Mali » et logo
Variété

Calibre

Marque

Expéditeur

Destinataire

Nombre de cartons

+ Numéro de palette
Le format A4 est préconisé pour les étiquettes qui doivent étre collées sur les 4 cotés en

haut a gauche de la palette.
Réglementation des palettes mixtes
o Palettes mixtes en variété sont interdites
« Limitation des palettes mixtes en calibre (maximum 3 calibres differents sur une
méme palette)
e Limitation du nombre de palettes mixtes : 2 palettes maximum sur un lot de 10
palettes.

AT T g A P i

e & & ¢ o

Hl. Indicateurs de contrdle

Les conditions de contrdle se font en fonction du mode de transport de la mangue a
destination de I'étranger.

. 3.1 Mafigues expédiées par voie aérienne

Le controle de qualité s'effectue a I'aéroport avant 'embarquement. Le contrdle porte
sur fa qualité des fruits et I'emballage.

3.1.1 Echantillonnage

Pour un lot contenant :
Moins de 100 cartons, échantillon = 5 cartons
101 a 300 cartons, échantillon = 7 cartons
301 a 500 cartons, échantillon = 9 cartons
501 a 1000 cartons, echantillon = 10 cartons
Plus de 1000 cartons, échantillon = 15 cartons

-«3.4:2-Seuii de tolérance - PRt

Seules les mangues de catégorte extra c'est-a- dlre maoins de 5% de defauts sont
exportées par voie aérienne. :

Dans le cas d'un controle positif, il est délivré un certificat favorable pour I'exportation.
Dans le cas d’'un contrble négatif, Fexportateur est tenu d' adapter le lot aux exigences

qualitatives.

Un méme lot refusé d’un premier contréle ne peut étre représenté qu'une deuxiéme fois.

8 3 e TR g
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Un méme Iot refusé d'un premier contréle ne peut étre repre

3.2 Mangques expédides par voie maritime

Le contrdle de qualits s'effectue dans |a station de con
l'empotage. e contréle porte sur la qualits des fruits, I'embal

3.21 Echantillonnage

Un lot est constitué d'un ensemble de 12 palettes maximum homo
de méme origine (c'est-a-dire de la méria station) et identifice.

ditionnement juste ‘avant
age et la palettisation,

génes en variétés,

Presenté qu'une deuxiéme fois.
3.2.2 Seuil de tolérance

a-dire 10% de défauts
maximum tolérés.

*  Exportation de mangue vers les marchés moins e

Xigeants : Catégorie 2, c'est-a-
dire 15% de défauts maximum tolérés.

&4
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. OUEST AFRICAINE

| Lebbnseil de's:M‘iﬁi's'trés

- UNION-ECONOMIQUE ET MONETAIRE : B ER RE

REGLEMENT N°14/2005/CM/UEMOA
RELATIF A L’THARMONISATION DES NORMES ET DES PROCEDURES
DU CONTROLE DU GABARIT, DU POIDS, ET DE LA CHARGE A
L’ESSIEU DES VEHICULES LOURDS DE TRANSPORT DE MARCHANDISES
DANS LES ETATS MEMBRES DE L'UNION ECONOMIQUE ET-
MONETAIRE OUEST AFRICAINE (UEMOA)

LE CONSEIL DES MINISTRES DE
L’UNION ECONOMIQUE ET MONETAIRE OUEST AFRICAINE (UEMOA)

Le Traité de FTUEMOA, notamment, en ses articles 4, 16, 20 25, 26, 42 a 45,
76 281et912102:

Le Protocole Additionnel n° It relatif aux Politiques sectorielles de FTUEMOA,
notamment en ses articles 6,7 et 8 ; :

Le Protocole Additionnel NI du 19 décembre 2001 instituant les régles
d'origine des produits de FTUEMOA :

I'Acte Additionnel n°04/98 du 30 décembre 1998 portant modification de
I'article premier de I'acte additionnel n°® 04/97 du 23 juin 1997, modifiant
Farticle 12 de I'acte additionnel n°04/96 du 10 mai 1996, portant adoption
d’un régime tarifaire préférentiel transitoire des échanges au sein de
I'UEMOA, et son mode de financement ;

Le Reéglement n° 09/2001/CM/UEMOA du 26 novembre 2001, portant
adoption du Code des Douanes de I'Union Economique et Monétaire Ouest
Africaine (UEMOA) Livre | ; cadres organisationnels, procédures et régimes
douaniers, notamment en son article 118 :

La Décision n® 07/2001/CM/UEMOA du 20 septembre 2001 » portant adoption
de la stratégie communautaire et d'un réseau d'infrastructures routiéres au

sein de TUEMOA

. La Dscision n2 08/2001/CM/UEMOA du 26 novemhre 2001, portant adoption
et modalités de financement d'un programme communautaire de
construction de postes de contréle juxtaposés aux frontiéres entre les Etats
membres de TUEMOA ;

')onsidérant la Recommandation n° 04/97/CM du 21 juin 1997, relative 3 Ia mise en

ceuvre d'un programme d'actions communes dans los domaines des
infrastructures et des transports routiers au sein de rTUEMOA :




reglemrentatlon des transports routlers mter—Etats

Coné’.idérant L a Résolution n° CIRES 415190 du Conseil des Mlmstres dela CEDEAO, du -
27 mai 1990, relative a la charge alessieu ;

Considérant La Résolution C/RES 5/6/90 du Conseil des Ministres de ia CEDEAO, du 27
mai 1990, relative a la mise en place de ponts bascules etiou de péses
essieux pour le contrle des poids et charges a l'essieu des véhicules

routiers ;

Considérant La Décision C/DEC 7/7/91 relative a la réglementation de la circulation
routidre sur la base de la charge a I'essieu de 11,5 tonnes pour la protection
des infrastructures routiéres et des véhicules de transports routiers ;

Considérant L'Acte Uniforme OHADA du 22 mars 2003 relatif aux contrats de transport de
marchandises par route ;

Soucieux d'améliorer la compétitivité des économies des Etats membres de I'Union ;

Soucieux de mieux préserver le patrimoine routier des Etats membres ;

Désireux d’harmoniser entre les Etats membres les normes et les procédures de
contrdle en matiére de limitation de gabarit, de poids et de charge & l'essieu ;

Sur proposition de la Commission de TUEMOA ;

Aprés avis du Comité des Experts Statutaire en date du 03 decembre 2005

ARRETE LE REGLEMENTV DONT LA TENEUR SUIT :

TITRE 1 : DEFINITIONS, OBJET ET CHAMP D’APPLICATION

Article premier : Définitions

Article 1.1. : Définitions des véhicules

Aux fins de 'application du présent Réglement, on entend par :
Ensemble de véhicules: véhicules liés constituant ensemble une unité de trafic

- Remorque : tout véhicule routier sans moteur et équipé d'un essieu avant
orientable, destiné a étre attelé a un véhicule & moteur, et qui, de par sa
_ construction et son aménagement, est destiné au transport de marchandises ;

un véhicule & moteur de maniére telle que sa paitie avant repose sur le véhicule a
moteur et qu'une partie substantielle de son poids et du poids de son chargement
soit supportée par ledit véhicule, et qui, de par sa construction et son
aménagement est destiné au transport de marchandises. Ce véhicule remorqué

rest pas équipé d'essieu avant ;

Tracteur routier : véhicule a moteur non porteur servant uniqguement a tracter une
semi-remorque ;
2
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i arain-double : ensemble de véhicules: composéidiun vehicule: artictlé: gt .

T EEemiremorque’; &t A R - el _
“Traln routier:: ensémble de véhicules tconstitus d'ur; ‘Véhicule-a-moteur: poitéuri
- auquel est attelé une semi-remorque ou une remorque ; R

- Véhicule a moteur ou véhicule motorisé ou véhicule automobile : tout véhicule
routier pourvu d'un moteur quile propulse et lui permet de se mouvoir et de circuler
sur la route par ses moyens propres

- Véhicule articulé : ensemble de véhicules constitué d'un tracteur routier et d’une
semi-remorque ; '

- Véhicule lourd : Tout véhicule routier ou ensemble de véhicules dont le poids total
roulant autorisé excéde 3,5 tonnes : :

- Véhicule porteur : Véhicule a moteur aménagé pour étre chargé et transporter
cette charge ; '

- véhicule de transport sous température dirigée : tout véhicule dont les
superstructures fixes ou mobiles sont spécialement équipées pour le transport de
marchandises sous températures dirigées, et dont I'Spaisseur de chaque paroi
latérale, isolation comprise, est d'au moins 45 millimétres.

Article 1.2. : Définitions des essieux

Aux fins de application du présent Réglement, on entend par :

- Entraxe d’essieux ou écartement d’essieux : distance séparant les axes des
essieux reliés a la méme suspension .

- Essieu avant : essieu monté a l'avant du véhicule. L'essieu avant peut étre
directeur ;

- Essieu directeur : essieu porteur d’'un véhicule 3 moteur, dont les roues sont
reliées 3 la direction du véhicule :

- Essieu moteur : essieu porteur qui recoit le mouvement de Ia transmission et le
transmet aux roues motrices ;

- Essieu porteur (d'un véhicule): ensemble de roues disposées symétriquement sur
une méme poutre dite poutre d’essieu, destiné a supporter une partie de Ia charge
du véhicule ; un essieu porteur peut étre moteur ou non moteur ; '

- Essieu simple ou essieu isolé : train de roues comportant un essieu porteur
unique ; '

- [Essieu tandem ou tandem : train de roues Comportant un ensemble de deux-
essieux porteurs fixés a la méme suspension ;

1
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- [Essieu tridem ou tridem : Train de roues comportant un ensemble de trois
essieux porteurs écartés également et fixés a la méme suspension ;

- Roues jumelées : roues montées par paire de chaque c6té d'un essieu
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Tandem de typé 1 - tandem avec entraxe inférieur 3 1 métre ;

7 Tandem de typé 2 : tandem évec entraxe compris entre- 1 et 1,3 métres ;.

Tandem de type 3 : tandem avec entraxe compris entre 1,3 et 1,8 métres ;
Tandem de type 4 : tandem avec entraxe supérieur a 1,8 métres ;

Tridem de type 1 : tridem avec entraxe inférieur 3 1,3 métres ;

- Tridem de type 2 : tridem avec entraxe compris entre 1,3 et 1,4 meétres ;

Article 1.3. : Définitions des dimensions et des charges

Aux fins de I'application du présent Réglement, on entend par :

Charge maximale autorisé a I'essieu (CMAE) : le poids maximal pour l'utilisation
en trafic d'un essieu ou d'un groupe d'essieux chargé ;

Dimensions hors tout d’'un véhicule : dimensions toutes saillies comprises,
chargement et accessoires inclus ;

Dimensions maximales autorisées : les dimensions maximales pour [utilisation
d'un véhicule ; '

Gabarit : ensemble des trois dimensions, largeur, longueur et hauteur
caractérisant la forme de P'ensemble lié et consolidé du véhicule et de son
chargement, ou de ensemble de véhicules et de son chargement

Poids total autorisé en charge (PTAC) : poids total maximal d'un véhicule
chargé pour son utilisation sur la voie publique, déclaré admissible par Fautorité
compétente ; '

Poids total roulant autorisé (PTRA) : poids total maximal d'un.ensemble de
véhicules pour son utilisation sur la voie publique, déclaré admissible par F'autorité

compétente.

Article 1.4. : Autres définitions

_Aux fins de I'application du présent. Réglement, onentend par : L G

rganes. e sospension et las-organissiaic®

Conducteur du véhicule : fa personne qui conduit le véhicule au moment du
contrble du véhicule. Cette personne peut étre 'exploitant lui-méme, ou un employé
de Fexploitant, ou encore toute autre personne offrant ses services a I'exploitant a
titre onéreux ou a titre gracieux ;

Exploitant du Véhicule : la personne physique ou morale qui utilise le véhicule
pour effectuer un transport, soit pour son propre compte, soit pour le compte
d'autrui. Le véhicule appartient a Fexploitant ou est pris en location par I'exploitant.
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- - Lettre de Voiture : écrit qui constate 16 contrat ‘de transport bassé'.en-tre le
chargeur et le transporteur, au sens de 'Acte Uniforme de 'OHADA sus visé, relatif

Ses par route. Le chargeur est défini aussi
comme l'expéditeur de Ja marchandise

- Moratoire : Durée courant a partir de la mise en vigueur du présent Réglement,
pendant laquelle aucune sanction pécuniaire n'est appliquée.

- Opérateur du systéme de contréle routier ou opérateur: personne morale
relevant d’un statut public ou d’un statut privé assurant la gestion et Fexploitation du
systéme de contrdle routier du gabarit, du poids et de Ia charge a l'essieu des
véhicules ;

- Plateforme commune d’entrée-sortie terrestre : Plateforme frontaliére
aménagée, abritant le poste de contréle juxtaposé a la frontiére et considérée
comme la porte commune d’entrée et de sortie terrestres des deux pays frontaliers ;

situé prés de la frontidre, dans I'un ou Fautre des deux pays frontaliers, ou
chevauchant la frontiere, utilisé en commun par les services de contrdle aux
_frontiéres des deux pays frontaliers pour effectuer les opérations de controle
frontalier, de sortie pour les un et d’entrée pour les autres ;

- TRIE : Transit Routier Inter-Etats :

Article 2 : Objet et champ d’application

a. Le présent Réglement porte sur harmonisation dans Union, des normes et du
contréle des gabarits, poids et charges a l'essieu des véhicules lourds de transport
de marchandises.

b. Le présent Reglement s'applique aux dimensions de gabarit, aux poids et a
certaines autres caractéristiques, des véhicules lourds, spécifiés a FAnnexe du
présent Réglement.

¢. Toutes les dimensions et tous les poids indiqués a I'Annexe mentionnée ci-dessus -
ont valeur de normes de circulation et concernent donc les conditions de charge et
non les normes de construction du véhicule.
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I - Poste de contrdle juxtaposé a la frontiére : emplacement aménagé et équipé,
i
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... d. Les véhicules lourds visés ci-dessus 2 lalinéa a- e concernent que les véhicules
" Touti ATspt TATCHaTAISES. 68 diMensions of poids - deés  vehicules
lourds de transport de voyageurs et leur contréle feront 'objet d’'un Réglement

specifique ultérieurement.

e. Les dimensions ne se rapportant pas au gabarit du véhicule mais plutét a Ia
stabilité, la fatigue mécanique et la sécurité duy vehicule ou de l'ensemble de
véhicules, feront également Fobjet d’'un Réglement specifique ultérieurement,
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- Le présent Réglement vise I'’harmonisation des normes. de limitation de gabarit,-de - po‘ids
et de charge a l'essieu des véhicules lourds de transport de marchandises, des modalités*
- et procédures de controle du respect de ces normes, ainsi que les sanctions pour
" infraction au respect desdites normes, suivant les dispositions des Articles 4 a 14 ci-aprés.

TITRE 2: LIMITATIONS DES GABARITS, POIDS ET CHARGES A L’ESSIEU DES
VEHICULES LOURDS DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

Article 4 : Gabarit des véhicules lourds ; dimensions maximales autorisées

Les dimensions hors tout des véhicules & moteur et des ensembles de véhicules autorisés
a circuler sur les réseaux routiers des Etats membres de FUEMOA ne doivent pas excéder
les limites de gabarit spécifiées a FAnnexe, partie intégrante du présent Réglement.

Article § : Limites des charges a I'essieu et des poids en charge des véhicules

Sauf le cas de transports exceptionnels ou « hors normes » visés a FArticle 7 du présent
Réglement ainsi que des convois et transports militaires, la charge maximale autorisée a
Fessieu (CMAE), le poids total autorisé en charge (PTAC) et le poids total roulant autorisé
(PTRA) des véhicules et ensembles des véhicules autorisés a circuler sur les réseaux
routiers des Etats membres de F'UEMOA ne doivent pas dépasser les limites édictées a

FAnnexe du présent Réglement.
Article 6 : Plaque de dimensions UEMOA et plaque de tare UEMOA

a. Tout véhicule lourd immatriculé dans un Etat membre de 'TUEMOA, circulant sur la
voie publique, doit étre équipé d’'une plague de dimensions et d’une plaque de tare
rivetées dites respectivement « plaque de dimension UEMOA » et « plaque de tare
UEMOA» affichant clairement, pour la premiére, les caractéristiques de dimensions
du véhicule et, pour la seconde, le poids a vide (ou tare) et le poids total autorisé en
charge (PTAC) du véhicule.

Cette disposition s’applique pour tout vehicule isolé comme pour chacun des
véhicules composant un ensemble routier, véhicule 8 moteur, remorque et semi-

remorque.

Le poids a wde d un véhicule doit étre établi, réservoirs de carburant pleins.

e

B ) -‘L‘appllcatlon des dispOSIFons de Talinéa” cn-dessus est précnsee par voie de
Réglement d'exécution de la Commission de FTUEMOA.

Article 7 : Transports exceptionnels

a. Les transports exceptionnels effectués par des véhicules de plus de cinquante et
une tonnes (51 tonnes) de Poids Total Roulant Autorisé ainsi que les transports

« hors normes » devront faire objet, dans chaque Ltat-membre, d'une autorisation

- de transport exceptionnel accordée par le Ministre en charge des transports, aprés
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l‘:. "~ -b. ‘Tout véhicule concerné circulant sur le réseau routier doit étre muni-des dispositifs
: - de sécurite. Nonobstant les autorisations dont ils sont munis :pour les transports -
exceptionnels ou « hors normes », les bénéficiaires devront prendre les mesures
' compléementaires de sécurite adéquates telles que I'eéscorte et le gyrophare.
l C. Les régles relatives a ces transports seront définies par un Réglement spécifique
ultérieur.

' TITRE 3: VERIFICATION ET CONTROLE DES GABARITS ET DES POIDS A LA

RECEPTION TECHNIQUE, A L'IMMATRICULATION ET AU CONTROLE
TECHNIQUE PERIODIQUE DES VEHICULES

I Article 8 : Vérification a la réception technique et 4 Pimmatriculation des véhicules
I Article 8.1. : Vérification a la réception technique des véhicules

a. Dans chaque Etat membre, tout véhicule routier lourd construit localement ou
importé doit, avant sa mise en circulation, faire 'objet d'une réception admiinistrative
et technique par les services du Ministére en charge des transports routiers, ou
sous leur autorité. Cette réception intervient avant d’autoriser le véhicule & circuler
sur la voie publique et de procéder & son immiatriculation administrative.

b. Cetle réception est destinée a vérifier et constater que le véhicule satisfait aux

diverses prescriptions techniques édictées par la réglementation nationale et par
les dispositions du présent Réglement.

- Un certificat de réception est délivré au véhicule. lorsqu'il satisfait aux prescriptions

visées a lalinéa a- du présent article. Les plaques UEMOA visées a I'Article 6 sont
alors établies et rivées au véhicule. -

d. Tout véhicule déja immatriculé dans un Ftat membre, ayant subi des
transformations notables est obligatoirement soumis a une nouvelle réception. Le

propriétaire du véhicule doit demander cette nouvelle réception auprés des services
du Ministére en charge des transports.

M SN - T A
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lArticle 8.2. : Vérification a I'immatriculation des véhicules
|

E)ans chaque Etat menibre, tout véhicule routier lourd ne peut étre immatriculé et autorisé
circuler sur la voie publique que s'il est produit le certificat de réception visé a l'article 8-1
etque le véhigulg_est_équipé- des plagues UEMOA visées z}t_‘lrl'gg;iq]g 6 ci-avant.

S

I\rticle 9 : Contréle technique périodique des véhicules

l a. Dans chaque Etat membre, tout véhicule routier lourd est soumis a un contrdle
technique périodique. La périodicité de ce contréle est au minimum de six (6) mois.

l b. Le contréle technique périodique est réalisé par des centres de visite technigue

agrées par le Ministre en charge des transports routiers, et sous Pautorité des
' services du Ministre.
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T ves Lé ‘cahierides ‘Eharges . de- ce ‘contrdlé ~déit Feomprent el Hout
relevant de la réglementation nationale en matiére .d'administration du ‘parc de-~ -
véhicules routiers, des dispositions visant la verification du respect des normes

- édictées aux Articles 4 et 5 du présent Réglement. Il est vérifié la conformité des:
documents administratifs du véhicule et des plaques UEMOA visées a I'Article 6 ci-
dessus avec les caractéristiques techniques réelles du véhicule au moment du

contréle. :

PO R SIS B S i A T e

TITRE 4 : VERIFICATION DU GABARIT, DU POIDS ET DES CHARGES A L’ESSIEY
AU LIEU DE CHARGEMENT A L’ORIGINE DU TRANSPORT

Article 10 : Lettre de voiture

a. Dans chaque Etat membre, tout véhicule routier lourd assurant un transport d'un
lot de marchandises d'un poids de sept (7) tonnes et plus, pour le compte d’'un seul
chargeur, doit étre muni a son bord d'une lettre de voiture, telle que définie a
l'Article 1 ci-dessus, mentionnant la nature des marchandises transportées et leur
poids, ainsi.que F'origine et la destination du ou des transports. Sont mentionnés
également dans la lettre de voiture Iidentification du véhicule, les noms et les
adresses de Pexploitant du véhicule et du chargeur, ce demier désignant la
personne, physique ou morale, 3 laquelle Fexploitant du véhicule vend la prestation

de fransport.

b. La lettre de voiture est signée par le chargeur et I'exploitant du véhicule ou leurs
mandataires. Un exemplaire de la lettre est déposé auprés des services
compétents du Ministére en charge des transports.

c. Les carnets de formulaires numérotés de lettre de voiture sont émis par les services
cités ci-dessus 3 l'afinéa b.

Article 11 : Obligation d’équipement en installations et matériels de vérification des
- gabarits, poids et charges a I'essieu des véhicules lourds au niveau des
sources d’émission de trafic lourd, et obligation de vérification a

Porigine du transport

a. Les exploitants des plateformes de transit portuaires et aéroportuaires, des
plateformes logistiques, des plateformes  intermodales rail-route, des
établissements d'entreposage et de stockage et des établissements industriels
et/lou miniers, émettant en sortie un trafic routier annuel de marchandises par
véhicules lourds, de plus de deux cent mille tonnes (200 000 tonnes) par an, sont
tenus d'équiper leur plateforme ou établissement d’'une installation dotée des

o bdedeal ek oo ey oo o s P i feaachiess el ert-ictiee &= 'smharge’s a

Fessieu des véhicules lourds de transport marchandises chargeant 3 leur niveau.
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b. Les exploitants des plateformes et établissements visés a I'alinéa a- ci-dessus sont
tenus de faire vérifier dans les installations visées a I'alinéa a- ci-dessus, par leurs
services, ou par toute autre prestataire opérant au nom de leurs services, le respect
des normes de limitation des dimensions de gabarit, poids et charge a I'essieu des
véhicules lourds chargés dans Fenceinte de leur plateforme et/ou établissement.
Ces services ou prestataires doivent délivrer un certificat de vérification.

retlosqdispositions: s @i
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' d. Le véhicule ne peut quitter Fenceinte de la platéforme ou de I'établissement visés a.
I'alinéa a- ci-dessus, avec son chargement, et prendre la route, que s’il est en
l conformité avec les normes de limitation édictées par le présent Réglement
L’empéchement de la sortie dans le cas de non-conformité, est de la responsabilité
' des exploitants des dites plateformes et établissement.

e. Toute grande agglomération urbaine émettant en sortie un trafic routier annuel de
marchandises par véhicules lourds, de plus de deux cent mille tonnes (200 000
tonnes), doit offrir 1a possibilité 4 tout transporteur par véhicule lourd de faire vérifier
la conformité de son véhicule chargé, aux normes de limitation de gabarit, de poids
et de charge a l'essieu. Cette offre est traduite par une installation technique
adéquate opérée par ou pour le compte des services de I'administration des
transpoits ou opérée par un exploitant privé agréé par Iadministration des

' transports.

Article 12 : Responsabilité de I’exploitant du véhicule

l L'exploitant du véhicule ou son mandataire s’assure aux lieux de chargement et point de
départ de son véhicule, que ce véhicule est en régle par rapport aux normes de limitations
des dimensions de gabarit, de poids et de charge a I'essieu. L'exploitant du véhicule est

' tenu responsable du non respect des normes sur la voie publique.

l TITRE 5: CONTROLE SUR ROUTE DU GABARIT, DU POIDS ET DES CHARGES A
L’ESSIEU DU VEHICULE ; POSTES DE CONTROLE ROUTIER FIXES ET
MOBILES

l Article 13 : Contrdle sur route

Article 13.1. : Systéme de postes fixes de contréle sur route

a. Chaque Etat membre doit mettre en place un systéme de postes fixes de contrdle
sur route des vehicules routiers lourds, couvrant le réseau routier communautaire, a
des fins de controle du respect des normes fixées par le présent Réglement telles
qu'elles sont édictées par les dispositions des Articles 4 et 5 ci-dessus.

pour le contréle de la charge & I'essieu et du poids total du véhicule, et d’un
dispositif de mesure du gabarit. Les postes fixes localisés au niveau d'un cordon
douanier sont équipés d'un scanner & des fins de contrdle douanier et de sireté
Les postes fixes doivent disposer d'espaces d'entreposage

o it whd . ” e e 1

sécurisé de.
, : HTCEY : S™Hinfobilisés, =
facilitant 'exécution des sanctions édictées a I'Article 14 du présent Réglement.
G. Les postes fixes aux frontiéres sont également équipés de postes de controle de
police des frontiéres, de gendarmerie, des douanes et des eaux et foréts.

I b. Chaque poste fixe de contrdle est équipé d’un mécanisme de pesage des véhicules

: Y e I - T oo d LT [J vz ¥ Vils

d. Le systtme de postes fixes de contrdle sur route doit comporter un poste aux
l environs des sources d'émission de trafic lourd précisées a I'Article 11. Au niveau

de la frontiére entre deux Etats membres, le contréle est opéré en commun par les
deux Etats frontaliers au poste de contréle juxtaposé a la frontiére abrité par [a
plateforme commune d'entrée-sortie terrestre des deux Etats.

: S
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'postes de controle ne. peut depasser deux postes f xes de contrdle dans\chaque

sens de circulation, y compris les postes aux ‘environs des sources d'émission der-
trafic lourd citées ci-dessus lorsqu'ils se situent sur l'itinéraires et les postes aux
frontiéres, compris. Les postes situés. sur les routes accédant a litinéraire
communautaire de transit sont exclus du décompte.

f. Les postes de pesage-péage ne sont pas décomptés dans le nombre de postes
fixes de contréle mentionné & l'alinéa e- ci-dessus. Les véhicules assurant un
transport de ftransit, munis du macaron prévu dans le plan régional de contrdle
routier, ne sont pas soumis aux formalités de pesage au niveau de ces postes de

péage-pesage.

g. Les régles de dimensionnement des postes fixes feront I'objet d'un Réglement
d’Exécution de la Commission de FUEMOA.

Article 13.2. : Contréle mobile sur route

a. Outre la mise en place du systéme de postes fixes visé a FAtticle 13-1 ci-dessus, le
systéme de contrble sur route de chaque Etat membre doit disposer d’équipements

mobiles de contrdle homologués.

b. Le contrdle sur route mobile doit étre effectué d'une fagon inopinée. Il vise
essentiellement a controler les infractions et fraudes au passage des postes fixes
de controle. Il vise aussi a contréler les véhicules qui ne sont pas interceptés au
niveau d'un poste fixe. Ce contréle sur route mobile ne porte que sur le controle du
respect des normes édictées par le présent Réglement.

¢. Sur tout itinéraire communautaire de transit dans un Etat membre, le controle sur
route mobile ne peut étre opéré que dans la limite deé trois points de contréle
simultanés au total dans chaque sens le long de [itinéraire, postes fixes et postes
de contréle mobile cumulés, avec un mode de décompte similaire & celui de Falinéa

e- de l'Article 13-1 ci-dessus.

d. Au point de contréle mobile, le contréle est effectué par sondage, par prélévement
d’unités de trafic dans la circulation, sans constituer de file d'attente. Aucun autre
véhicule n'est intercepté dans la circulation pendant les opérations de contréle d'un
véhicule. Aucun véhicule n'est mis en position d’attente pour étre contrdlé.

Article 13.3.: Contenu du contréle sur route et référentiel des procédures des
opérations de contrdle

PR

5Ot 16 Goniole des documents de bord du vdhicule el des documents du
conducteur, le contrdle au poste fixe et mobile porte sur le respect des normes de
gabarit et de chargement édictées par le présent Réglement en ses articles 4 et 5.

b. Un référentiel de base encadrant forganisation et les procédures des opérations de

contréle dans les postes de contréle fixes et au point de confrdle mobile, fera I'objet
d'un Réglement ultérieur.
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de sortie de ['itinéraire. Ces postes d’entrée et de sortie sont constitués par les postes aux
abords des interfaces de transit ou des sources d'émission de trafic lourd, tels que défini &

Article 11, et les postes aux frontiéres. Cette limitation ne dispense pas le véhicule du
contréle mobile inopiné.

Article 13.5. : Mode de gestion et d’exploitation du systéme et autorité compétente :

a. Dans chaque Etat membre, le systéme de contréle sur route tel qu'il est défini aux
Articles 13-1 a 13-2, et son mode de gestion et d'exploitation relévent de Ia
compétence de I'Etat membre, exception faite des postes de contrdle juxtaposés
aux frontiéres de deux Etats membres lesquels sont dotés d'un régime particulier
comme disposé a l'alinéa b ci-dessous.

b. Les postes de contréle juxtaposé aux frontieres de deux Etats membres sont

abrités par les plateformes communes d’entrée-sortie terrestres. Ces demidres font
Fobjet de dispositions juridiques ultérieures de FUEMOA définissant leur statut.

TITRE 6: SANCTIONS POUR NON RESPECT SUR LA VOIE PUBLIQUE DES

NORMES DE LIMITATION DE GABARIT, DE POIDS ET DE CHARGE A
L’'ESSIEU

Article 14 : Sanctions

Article 14.1. : Obligation de délestage des surcharges et de correction de gabarit

a. L'exploitant d’'un véhicule non conforme lors de son controle, par rapport aux
normes de chargement édictées aux Articles 4 et 5 du présent Réglement a

F'obligation de se conformer a Ja réglementation avant de remetire Je véhicule en
circulation. :

b. Nonobstant 'acquittement des amendes encourues, f'exploitant du véhicule est
tenu de faire décharger lexcédent de chargement du véhicule et/ou de réaménager

le chargement du véhicule afin de ramener sa charge et son gabarit dans les limites
autorisées.

c. Les frais de déchargement, d’entreposage, de gardiennage et de rechargement des
marchandises déchargées sont a la charge exclusive de l'exploitant du véhicule.

d. Les opérations de déchargement, de mise en entrepét et de rechargement, ainsi

BUr.tout, tinéraire. de transit d'un Etat. membre, tout véhicule- assurant. un transport do .
-transit ne peut étre contrélé, de bout en bout de Titinéraire, qu'aux:postes fixes d’enttée et . .

_ , : "dU"posTE de conlrole et sous sa
responsabilité. L'opérateur facture I'exploitant du véhicule sur la base d'un baréme
de prix. L’établissement de ce baréme reladve de la compétence de FEtat membre

en application des dispositions de l'alinéa a- de I'Article 1 3-5 ci-dessus, exception
faite des postes de contréle juxtaposés.

e. Dans le cas d'un véhicule assurant un transport sous le régime TRIE, les

opérations visées & lalinéa d- ci-dessus sont effectuées sous le contréle de Ia
douane, .
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Télij‘ié"'i'ﬁ'fréction'éux nb_rfﬁes de gabarit: -ré3uﬂént:'8xcl.usivement des caractéri'stique’é o
du vehicule est sanctionnée d’une amende de cinq cent mille (500 000) francs CFA,
a la charge du propriétaire du véhicule. '

Article 14.6. : Amendes pour surcharge

Les infractions au présent Réglement qui frappent Fexploitant du véhicule sont
sanctionnées d’amendes, conformément aux dispositions ci-aprés :

a. Cas d’excédent du Poids Total Roulant du véhicule
a.1. Principe de base de fixation du montant des amendes pour surcharge :

Le niveau du montant des amendes pour surcharge est fixé de telle sorte que le
montant de Famende appliquée soit au moins €gal A la recette escomptée par un
transporteur public sur le transport du poids de marchandises composant [a
surcharge. A cet effet, il est tenu compte respectivement, en transport national et en
transport inter-états, des prix moyens du transport par véhicule lourd d'une tonne
kilométre et des distances moyennes de transport.

Les montants des amendes sont ainsi fixés, a la date -de mise en vigueur du
présent Réglement, comme spécifiés ci-dessous 3 lalinéa a-2 du présent article.

Ces montants sont révisables tous les deux ans par voie de Reéglement d’Exécution
de la Commission de FUEMOA.

a.2. Montants des amendes pour surcharge en poids du véhicule

Toute surcharge constatée au-dela des limites réglementaires du poids total en

charge du véhicule ou de lensemble de véhicule est passible d'une amende
calculée sur la base de

- vingt mille (20 000) francs CFA par tonne de surcharge pour un transport
national,

- soixante mille (60 000) francs CFA par tonne de surcharge pour un transport
inter-Etats..

Une tolérance de cing pour cerit (6%) du poids total en charge est cependant
accordée pour tenir compte de la marge de fiabilité du matériel de pesage.

a.3. Amende additive dans le cas des transports d’hydrocarbures, d’explosifs et
de"—eeﬁah'ne”e'm‘archandises~'dang‘ereuses e e e e T
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En plus de 'amende visée aux alinéas a-1 et a-2 ci-dessus, F'exploitant du véhicule
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2.

surcharge suivant la gravité de la surcharge: mesurée par-le taux de surchaigesle = .5 - l

taux-de ‘surcharge désignant le rapport-du "poids de 1a surcharge par e poids’ total - -

roulant autorisé du véhicule.

Fcfa /tonne

Taux de surcharge En transport national En transport inter-Etats
Entre 53 10% 1000 3 000
Entre 10 4 15% 2000 5 000
Entre 15 4 20% 3 000 7 000
203 25% 4 000 9 000
25 4 30% 5 000 12 000
304 35% 6 000 . 14 000
35 4 40% ' 7 000 18 000
40 2 45% 8 000 21 000
45 4 50% 10 000 25 000

1“"'—]!""'.".‘:_}“'"?4‘@'0:’

Ces montants sont révisables tous les deux ans par voie de Reglement d’Exécution
de la Commission de 'UEMOA. :

b. cas d’excédent de la charge a l’essieu

Tout excédent de poids a l'essieu par rapport aux normes de limitation édictées 3
I'Article 5 du présent Réglement est sanctionné d'une amende de

- vingt mille (20 000) francs CFA par tonne excédentaire a l'essieu présentant
Fexcédent le plus élevé entre tous les essieux du véhicule, pour un transport
national ;

- soixante mille (60 000) francs CFA par tonne excédentaire a I'essiey présentant
Fexcédent le plus élevé entre tous les essieux du véhicule, pour un transport
international.

Lorsque les deux genres de surcharges, surcharge en poids du véhicule et
surcharge a I'essieu, sont constatés sur un méme véhicule de transport routier,
la pénalité applicable est la plus élevée. '

Article 14.7. : Majoration d’amende pour récidive

a. A partir de la quatriéme infraction dans Ia méme année calendaire, infractions aux
normes de gabarit et aux normes de chargement confondues, Famende est
majorée pour toute infraction supplémentaire par application d'un taux de n fois

e ,:_;r-:‘-_-_.,, - __,- thEractbrr g o ... HEY ey "'_—--‘ ﬁU‘» ~fe’— e EPe T A
calendaire considérée, le mécanisme de majoration est réinitialisé.
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b. Pour l'application des dispositions de Falinéa a- ci-dessus, le décompte annuel des
infractions est fait pour des infractions commises sur le territoire d’'un méme Etat, et
constatées au niveau du systéme de contréle. Ce décompte est géré par
Fopérateur du systéme de contrdle.
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Article 17 : Obligations diverses des Etats membres

a. Un Etat membre ne peut refuser ou interdire sur son territoire, l'usage de véhicules
immatriculés ou mis en circulation dans tout autre Etat membre pour des raisons
concernant les dimensions et les poids, si ces véhicules sont conformes aux

valeurs limites spécifiées aux Articles 4 et 5 du présent Réglement.

. La disposition de l'alinéa a- ci-dessus est applicable nonobstant le fait que lesdits
véhicules ne sont pas conformes aux dispositions de [a législation de cet Etat
membre concernant certaines caractéristiques de poids et de dimensions non

visées par le présent Réglement.

c. La dlsposmon de I’ahnéa b- c:-dessus naffecte pas -le droit des Etats membres
] s en_circilation erritoire _apt'ils







I. Gabarit des véhicules lourds : dimensions maximales autorisées -

Les dimensions hors tout des véhicules & moteur et des ensembles de véhicules autorises
a circuler sur les réseaux routiers des Etats membres de FUEMOA ne doivent pas excéder
les limites suivantes :

Semi-remorque (entre le pivot d’attelage et I'arriére) | 12,00 métres

Véhicule articulé 16,50 métres

Train routier « véhicule porteur + remorque » 18,75 métres
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Le poids-total- auton'sé en chérge (PTAC) des véhicules: et le pbids'tota# roulant autorisé - .
des ensembles de véhicules (PTRA), sont limités, suivant le hombre et la répartition des
essieux, comme suit

Catégories de véhicule ' PTAC —[
- Véhicule a moteur isolé a 2 essieux (6 + 12 tonnes) ' 18 tonnes
- Véhicule & moteur isolé 3 3 essieux dont 1 tandem {6 + 20 tonnes) 26 tonnes
- Véhicule a moteur isolé a 4 essieux et plus (6+25 tonnes) 31 tonnes
- Remorque a 2 essieux (6 + 12 tonnes) | 18 tonnes
- Remorque a 3 essieux dont 1 tandem (6 + 18 tonnes) 24 tonnes
PTRA
- Véhicules articulés a 3 essieux simples (6+12+12 tonneé) 30 tonnes
- Véhicules articulés a 4 essieux (6 + 12 + 20 ou 6+20+12 tonnes) 38 tonnes
- Véhicules articulés a 5 essieux avec un tridem (6 + 12 + 25 tonnes) 43 tonnes
- Véhicules articulés a 5 essieux avec deux tandems (6+ 20+20 tonnes) |46 tonnes
- Véhicules articulés a 6 essieux (6 + 20 + 25 tonnes) et plus 51 tonnes
- Train routier et train double a 4 essieux simples ; 38 tonnes
- Train routier (porteurtremorque » et train double, a 5 ou 6 essieux 44 tonnes
- Train routier «porteur+semi-remorque » a 6 essieux ot plus 51 tonnes
e . T L= L B et L e 2. Y T e __"_.f.._ = :“':
19
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SILHOUETTES COURANTES ET POIDS LIMITES .- =

LIMITATION DES POIDS DES VEHICULES LOURDS DES TRANSPORT DE MARGHANDISES =

SILHOUETTES SILHOUETTES
(les plus courantes) (les plus courantes)

2%
Ié'_J- 26T

38T
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46T

51T
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. -UNION.ECONOMIQUE -ET MONETAIRE 5354 /i o
- . OUEST AFRICAINE: . . "

" 'Le Conseil des Ministres

DIRECTIVE N°08/20005/CM/UEMOA RELATIVE A LA REDUCTION DES POINTS DE
CONTROLE SUR LES AXES ROUTIERS INTER-ETATS DE L’UNION ECONOMIQUE

ET MONETAIRE OUEST AFRICAINE (UEMOA)

LE CONSEIL DES MINISTRES
DE L’UNION ECONOMIQUE ET MONETAIRE OQUEST AFRICAINE

le Traité de FUEMOA, notamment, en ses atticles 4, 16, 20 25, 26, 42 2
45,76 2481 et91 34102

le Protocole Additionnel n® i} relatif aux Politiques sectorielles de FUEMOA,
notamment_ en ses articles 6,7 et 8 ;

le Protocole Additionnel 11112001 du 19 décembre 2001 instituant Jes régles
d'origine des produits de FUEMOA :

I'Acte Additionnel n°04/98 du 30 décembre 1998 portant modification de
l'article premier de I'acte additionnel n° 01/97 duy 23 juin 1997, modifiant
l'article 12 de l'acte additionnel n°04/96 du 10 mai 1996, portant adoption
d'un régime tarifaire préférentiel transitoire des échanges au sein de
PFUEMOA, et son mode de financement ;

le Réglement n° 09/2001/CM/UEMOA dy 26 novembre 2001, portant
adoption du Code des Douanes de FUnion Economique et Monétaire
Ouest Africaine (UEMOA) : fivre | cadres organisationnels, procédures et
régimes douaniers, notamment en son article 118 ;

}aDeefoenﬁLGB/%GeﬂerE}EMeA du- 26 novembre 2001 portant
_adoption et modalités de financement AN communasiaj -

onsidérant

construction de postes de cont
Etats membres de 'UEMOA ;

la Recommandation n°® 04/97/CM du 21 juin 1997, relative 3 Ia mise en
ceuvre d’'un programme d’actions communes dans les domaines des
infrastructures et des transports routiers au sein de 'UEMOA ;

la Convention A/P2/5/82 de Ia CEDEAO du 29 mai 1982, portant
réglementation des transports routiers inter-Etats ;




- Considgrant. Ja'Convention AIP4//82 de ta  CEDEAD! dLLZ&‘fﬁa:&-thQ felaiva mhgigwf 3 l
“ . routier mter—Etats ' = st i : _

Considérant |3 Convention Additionnelie NSP 175190 du 30 mai 1990, portant. Insmuhon S
: au sein de la Communauté, d'un Mécanisme de Garantie des Opératlons
de Transit Routier Inter-Etats (CEDEAOQO) :

Soucieux d’améliorer la compétitivité des économies des Etats membres de I'Union ;

Désireux d’améliorer les conditions de libre circulation des marchandises entre les
Etats membres de 'UEMOA ;

Désireux de réduire les colts de Transports sur les axes routiers inter-Etats de
I'Union ;

Sur proposition de la Commission de 'UEMOA ;

Aprés ~avis du Comité des Experts Statutaire en date du 03 décembre 2005

EDICTE LA DIRECTIVE DONT LA TENEUR SUIT :

Article Premier : La présente Directive a pour objet de limiter les contréles sur les axes
routiers inter-Efats de 'Union.

Article 2 : Aux termes de la présente Directive, les types de contréle visés
concernent limmigration, la douane, la sécurité, les eaux et foréts, la
santé, ainsi que ceux phytosanitaires et zoosanitaires.

Article 3 : Le controle désigne Fapplication de toutes les prescriptions légales ou
- réglementaires ayant trait aux véhicules routiers, & leurs cargaisons et
au personnel de bord, aux points de dépar, de franchissement des
frontiéres entre Etats membres de {'Union, ainsi qu’aux points des
formalités effectives, en ce qui concerne les moyens de transport ci-

aprés :

- Véhicules citernes ;
- Camions frigorifiques ;
- Conteneurs ;

- Autres véhicules routiers répondant aux normes de scellement
édictées dans 'Annexe B de la Convention de la CEDEAO refative
au Transit Routier Inter-Etats du 29 mai 1982,

i

- La Police ;

- La Douane ;

- La Gendarmerie ;

- Les Eaux et Foréts.
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Article 6 :

Article 7 :

Article 8 :

lArticle 9:

lArticle 10 :

Article 11 :

- A T'exception- des . controlasadé gante, -ainsizque:.ceux: ?hyiosamtar.@;; gts

=-f-izoosan|ia:?_‘ g ed atitres” céntmiesf, oumﬁamfﬁtefwdévolusﬁsa forREfpaFs

délégatnbn"aux forces d’interception’ définias; : & FArticle 4 cixdessus:-Dans:

tous les cas, les contriles se font -aux ‘points. de départ; lors ~du *- -

franchissement des frontiéres entre Etats membres de I Umon et aux points -
des formalités effectives. . -

Sur les corridors routiers infer-Etats de 'Union, les forces de contrble
prennent toutes les dispositions utiles aprés concertation avec les autres
structures administratives de contréles dévolus (chargées des routes, des
transports, du commerce notamment), pour limiter les opérations de
contrdles fixes, exclusivement, aux points de départ, aux frontiéres et aux
points des formalités effectives, tels que stipulés dans les documents
douaniers de transit routier.

Les forces de contrfle prennent toutes les dispositions permettant
d'identifier les véhicules concernés, suite aux contréles dOment effectués au
départ et aux frontieres. A cet eifet, elles s’organisent pour apposer un
macaron visible conforme au modéle-type édicté par ta Commission de
'UEMOA, par voie de Deécision. Le macaron doit répondre aux normes
d'inviolabilité et de sécurité.

Est interdit tout contrble effectué sur les corridors routiers inter-Etats
de FUnion par des structures autres que celles ci-dessus citées aux
articles 4 et 5.

Une Décision du Conseil des Ministres portant modalités pratiques
d'application du Plan Reégional de contréle routier sur les corridors inter-
Etats précise le cadre des interventions, objets de Particle 5 ci-dessus.

Les Etats membres s'engagent a mettre en ceuvre les dispositions
Iégislatives, réglementaires et administratives, nécessaires 3 lappllcatlon de
la présente Directive, au plus tard un an aprés son entrée en vigueur. lls en

informent immédiatement la Commission.

La présente Directive, qui entre en vigueur a compter de sa date de
signature, sera publiée au Bulletin Officiel de I'Union.

Fait 2 Bamako, le 16 décembre 2005

Pour le Conseil des Ministres
Le Président

--1--—

Cosme SEHLIN
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: Ai‘ce’(_.ﬁ.‘éte d'lvoire / Burki'na' passant |;)a-r— té:t.éjr-.éba i
Axe Togo / Burkina passant par Cinkassé/Cinkanse ;
Axe Céte d'Ivoire/ Mali passant par Pogo/Zégoua ;
Axe Bénin /Niger passant par Malfanville/Gaya ;

Axe Burkina /Niger passant par Kantchari/Makalondi ,
Axe Bénin /Burkina passant par Tindangou/Nadiagou ;

Axe Burkina/Mali passant par Koloko/Hérémankono ;

Axe Sénégal/Guinée-Bissau passant par MPack/Djegue

Axe Sénégal / Mali passant par Kidira/Diboli ;
Axe Togo/Bénin passant par Sanvee Condji/Hillacondji ;

Axe Mali/Niger passant par Ayorou/l.abézanga.
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- UNION ECONDMIQUE EY MONETAIRF: <+~ = i1
" OUEST AFRIGAINE LR R Fy

Le Conseil des Ministres

- i;?.{:...

DECISION N°15/2005/CM/UEMOA

PORTANT MODALITES PRATIQUES ’APPLICATION DU PLAN REGIONAL
DE CONTROLE SUR LES AXES ROUTIERS INTER-ETATS DE L'UNION

ECONOMIQUE ET MONETAIRE OQUEST AFRICAINE (UEMOA)

LE CONSEIL DES MINISTRES

DE L'UNION ECONOMIQUE ET MONETAIRE OUEST AFRICAINE

le Traité de 'UEMOA, notamment, en ses articles 4, 16, 20 25, 26, 42 a
45,76 281 et912 102 : '

le Protocole Additionnel n° Il relatif aux Politiques sectorielles de
FUEMOA, notamment en ses articles 6,76t 8;

le Protocole Additionnel 111/2001 du 19 décembre 2001 instituant les

régles d'origine des produits de FTUEMOA ;

I'Acte Additionnel n°04/98 du 30 décembre 1998 portant modification de
Farticle premier de I'acte additionnel n° 01/97 du 23 juin 1997, modifiant
Farticle 12 de I'acte additionnel n°04/96 du 10 mai 1996, portant adoption
d'un régime tarifaire préférentiel transitoire des échanges au sein de
FUEMOA, et son mode de financement ;

le Réglement n° 09/2001/CM/UEMOA du 26 novembre 2001, portant
adoption du Code des Douanes de I'Union Economique et Monétaire
Ouest Africaine (UEMOA) Livre | : cadres organisationnels, procédures et
régimes douaniers, notamment en son article 118 ;

la Directive n°08/2005/CM/UEMOA relative 3 la réduction des points de
controle sur les axes routiers inter-Etats de F'Union Economique et
Monétaire ouest Africaine (UEMOA) ;

"Ta Décision n"O7T2001TCMIUEMOA 4530 sépiermbre 2001, portant =

adoption de la stratégie communautaire et d'un réseau d'infrastructures
routieres au sein de 'UEMOA :

la Décision n°08/2001/CM/UEMOA du 26 novembre 2001, portant
adoption et modalités de financement d'un programme communautaire de
construction de postes de contréle juxtaposés aux frontidres entre les
Etats membres de 'UEMOA ;




Cons'iciérant
Considérant

Considérant

“Soucieux
Désireux
Désireux

Sur

Aprés

* a Reco
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infrastructures et des transports routiers au sein 'de FUEMOA;

la Convention A/P2/5/82 de la CEDEAO du 29 mai 1982, portant
réglementation des transports routiers inter-Etats ;

la Convention A//P4//82.de la CEDEAO du 29 mai 1982 relative au transit
routier inter-Etats

la Convention Additionnelle A/SP.1/5/90 du 30 mai 1990, portant:
Institution au sein de la Communauté, d'un Mécanisme de Garantie des
Opérations de Transit Routier Inter-Etats (CEDEAO).

d’améliorer la compétitivité des économies des Etats membres de
fUnion ;

de réduire le nombre des contrdles sur le réseau routier communautaire
en général et sur les axes routiers inter-Etats de I'Union en particulier ;

de réduire les colts de Transports sur les axes routiers inter-Etats de
FUnion ;
proposition de la Commission de T'UEMOA ;

avis du Comité des Experts Statutaire en date du 03 décembre 2005 ;
DECIDE :

Article Premier : La présente Décision a pour objet de définir les modalités pratiques de

Article 2 :

mise en ceuvre du contrdle sur les axes routiers inter-Etats de
FUEMOA.

Le contrile routier inter-Etats de marchandises, sur les axes routiers
inter-Etats de FUEMOA, est exécuté exclusivement par :

- la Police Nationale ;

- les Douanes ;

- la Gendarmerie Nationale ;

- les Eaux et Foréts et

- Jes services de controle sanitaire, phytosanitaire et

zoosanitaire.

Les différents points de contrdle routier inter-Etats au sein de

Article 3 :
FUEMOA, sont limités aux points :
R S A —- - de-d’émrt - . i = i ==
- de franchissement des frontiéres entre Efats membres de
I'Union et
- des formalités effectives.
Article 4 : Les contrdles visés a l'article 2 ci-dessus s’appliquent aux moyens de

transport suivants :

- Véhicules citernes ;
- Camions frigorifiques ;
- Conteneurs ;




|

Article 5 : Les contréles routiers doivent se faire selon les prescriptions en
vigueur, sur un site unique regroupant les forces de controle et
services indiqués a I'article 2 ci-dessus.

. Article 6 : Les contréles routiers aux points visés a l'article 3 ci-dessus, effectués

par les forces de police et de gendarmerie, portent sur la vérification du
respect de la réglementation des transports, des prescriptions du Code

de la route et de immigration, notamment en ce qui concerne :

- les documents de bord : visite technique, assurahce, cart
grise, permis de conduire, carte internationale de transport ;
- le regu de la taxe de péage, s'ily a lieu ;

nationale d’identits, passeport ou carnet de voyage, s'il y a

lieu.

+~ Autres - véhicules routiers répondant - ~aux NGTIMes: -

{EEDEAO: relative. au Transit Routier {iy er-Eats da 29  maj 7o

e

l - les documents d'identits des personnes a bord: carte

Article 7 : Les Douanes sont chargées en particulier, de contréles documentaires

et physiques du moyen de transport et de son chargement.

Le contréle documentaire porte sur :

-le carnet TRIE ;

- la déclaration d'exportation :

- les factures d'achat :

- les documents de chargement ;
- la lettre de voiture inter-Etats.

Le contrble physique porte sur

- les marchandises avant embarquement :

- le moyen de transpoit : fouille des compartiments au niveau
du tracteur et de Ia semi-remorque, avant et aprés
embarquement ;

- la vérification des scellés d'origine et ceux apposés, le cas
eéchéant, par les douanes de FEtat membre ol commence
fopération.

lgrticleaz Les contréles effectués par les services des Eaux et Foréts sont

- IR N i R By

& 5§ £

d’'ordre administratif et portent selon les cas, sur les documents ci-

l - le certificat d'origine ;

~ le permis CITES (Convention Internationale sur le Commerce
l des Espéces de faune et de flore sauvage menacées

d'extinction) ;

- Fautorisation spéciale du Ministére technique compétent en
I ce qui concerne les échantillons scientifiques ;

- le permis de capture ou le certificat de détention pour les
l espéces animales ou piscicoles
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 Article 9: Les contréles de santé pbr"tent sur les mesures prfSéS’ibar les Etats membres
pour verifier que les équipages des véhicules affectés au transport routier

inter-Etats, sont en régle vis-a-vis des vaccinations prescrites par
I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS).

Article 10 : Les contréles sanitaires, phytosanitaires et zoosanitaires portént sur les
mesures prises par les Etats membres pour : '

- protéger, sur leur territoire, la santé et la vie des animaux ou '
préserver les végétaux des risques découlant de l'entrée, de
I'établissement ou de |a dissémination de parasites, maladies,
organismes porteurs de maladies ou organismes pathogénes : l
- proteger, sur leur territoire, la santé et Ia vie des personnes et des
animaux des risques découlant des additifs, contaminants, toxines ou
organismes ‘pathogénes présents dans les produits alimentaires, les I
boissons ou les aliments pour animaux ;

- protéger, sur leur territoire, la santé et la vie des personnes des

risques découlant de maladies vehiculées par des animaux, des l
plantes ou leurs produits, ou de Fentrée, de I'stablissement ou de la
dissémination de parasites ou I
- empécher ou limiter, sur leur territoire, d'autres dommages découlant

de l'entrée, de l'établissement ou de la dissémination de parasites.

Article 11 : A Fissue du premier contréle routier effectué au sens de l'article 3 ci-dessus, un
macaron distinctif est apposé de fagon visible sur le pare brise des véhicules en
régle. Le macaron apposé doit étre conforme au modele-type qui sera édicté
par la Commission de 'UEMOA. '

Les cas d'infraction constatés suite aux contréles visés 3 Farticle 3, sont
sanctionnés conformément aux dispositions 1égislatives et reglementaires
applicables.

Article 12 : La sécurité publique sur les axes routiers inter-Etats de 'UEMOA est assurée,
notamment, au travers de patrouilles mixtes mobiles dotses de matériels

logistiques et de communication adéquats.

Article 13 : En dehors des postes de contréle définis dans le plan régional de contréle sur
les axes routiers inter-Etats de F'UEMOA annexé a Ia présente Décision dont il
fait partie intégrante, les véhicules munis du macaron distinctif visé a Particle 1 1
ci-dessus ne peuvent étre soumis a aucun autre contréle, sauf pour des raisons
de sécurité publique. Ce contréle doit étre effectué avec diligence et matérialisé

'y ik
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| doit as cnstituef une entrave a la fluidité d ra

Les noms et prénoms de I'agent sous I'autorité duquel le constat a é&té fait, son
numero matricule et les références de I'autorisation de son intervention diment '
signée par sa hiérarchie, doivent figurer sur le procés-verbal de ce constat dont
une copie sera remise au conducteur du véhicule concerné. l

En cas de violation flagrante aux regles du Code de la route, toute intervention
des forces de l'ordre doit faire I'objet de délivrance d’un récépissé contenant
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Nonobstant les recours, ils en tiendront informés 'administration en charge des
transports de I'Etat membre d'immatriculation des véhicules concernés, celle de
I'Etat membre de délivrance du macaron et leurs comités nationaux de
facilitation respectifs. Les administrations saisies de ces Etats apporteront toute
Fassistance nécessaire a la résolution diligente du différend.

Article 15: Les Ministéres en charge de Ia police, des douanes, de la gendarmerie et des

- Eaux et Foréts, prennent des dispositions pour exercer des contrles
permanents sur leurs agents affectés aux missions de sécurité publique, pour
s'assurer que ceux-ci se conforment aux dispositions du présent plan régional
de contrdle routier.

Article 16 : Le suivi des contrbles routiers s’effectue a titre consultatif, au travers :

- du Comité Technique de suivi pour la suppression des barriéres non
tarifaires ;

- des Comités nationaux et du Comité régional de facilitation ;
- des Comités de gestion des corridors transfrontaliers ;

- de ['Observatoire des pratiques anormales sur les axes routiers
inter-Etats.

Article 17 : Les Etats membres s’engagent & mettre en ceuvre les dispositions législatives,
réglementaires et administratives, nécessaires a I'application de Ia présente
Décision, au plus tard un an aprés son entrée en vigueur. lls en informent
immeédiatement la Commission.

Article 18 : La présente Décision, qui entre en vigueur a compter de sa date de signature,
sera publiée au Bulletin Officiel de I'Union.

Fait 4 Bamako, le 16 décembre 2005

Pour le Conseil des Ministres
Le Président
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